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Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Hilden beschliefl3t nach Vorberatung im Stadtentwicklungsausschuss

1.

zu den eingegangenen Anregungen wie folgt Stellung zu nehmen:

1.1 Schreiben der Gartenstadt Haan mit Datum vom 26.02.2024

Nach Priufung der Beteiligungsunterlagen schreibt die Stadt Haan, sie sei insbesondere von fol-
genden Uberlegungen des vorgelegten Entwurfs betroffen:

1) Anordnung von Tempo 30 auf der B 228 von Ortseingang Dusseldorfer Stral3e bis
Ortsausgang Elberfelder StraRe (Prifauftrag) (s. Steckbrief 5 "Kreuzung Elberfelder
StralRe / Oststrafle,” im Bericht zur LAP, Stand vom Januar 2024, Seite 49 und Malf3-
nahmenubersicht, Seite 60).

2) Ausweisung eines ,Ruhigen Gebiets* im Bereich Hilden Ost mit der Bezeichnung
,Landschaftsschutzgebiet Hildener Stadtwald/Itter D 2.3-6* (MalRhahme) (s. Tabelle und
Abbildung ,Ruhige Gebiete“ im Bericht zur LAP, Stand vom Januar 2024, Seite 64 f).

zu 1.) Die Stadt Haan fuihrt aus, der Baustein ,Temporeduzierung“ der Hildener Larmminde-
rungsstrategie kdnne fachlich gut nachvollzogen werden. Gleichzeitig sei ein attraktiver und
leistungsfahiger Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) essenziell fiir eine larmarme und
nachhaltige Stadtentwicklung. Daher wird gebeten, im Steckbrief bei der Beschreibung der
ortlichen Gegebenheiten redaktionell zu ergénzen, dass auf der Elberfelder Stral3e, bzw. im
weiteren Verlauf der B 228, die Buslinie 784 verkehrt. Eine Herabsetzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf der B 228 misse mit dem grundsétzlichen Ziel der Starkung des
OPNV vereinbar sein. Die Linie 784 sei von der geplanten Temporeduzierung vom Ortsein-
gang Dusseldorfer Straf3e bis Ortsausgang Elberfelder StraBe auf einem Streckenabschnitt
von rd. 3-4 Kilometern betroffen. Es wird geschatzt, dass mit der MalRnahme Fahrzeitver-
langerungen von rd. 3 Minuten verbunden waren. Dies wirde sich relevant auf Anschliisse
und die Reisezeit im OPNV auswirken. Es sollten daher auch flankierende MaRnahmen (z.
B. zur Bevorrechtigung der Buslinie im Stralenverkehr bzw. zur Reduzierung von Storein-
flissen) gepruft werden. Es sollte vermieden werden, dass durch die Malinahme Mehrkos-
ten bei der VRR-Umlage (wegen zusatzlicher Kurse) fiir die Stadt Haan entstiinden. Fir
den Bereich des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) wirde eine Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 228 voraussichtlich iberschaubare Auswirkungen
fur die Bevdlkerung und die Betriebe in Haan haben. Der von der MaRRnahme betroffene
Teilabschnitt auf der B 228 zwischen Haan und den Umgehungsstraen im Hildener Osten
wuirde nur rd. 700 Meter betragen, weshalb hier von einer Fahrtzeitverlangerung von deut-
lich unter einer Minute ausgegangen wirde. Um insgesamt Verkehrsbeeintrachtigungen z.
B. fir den Wirtschaftsverkehr zu vermeiden und um eine Umleitung des Uberdrtlich gebiets-
fremden Verkehrs auf Umgehungsstrecken zu erreichen, sei es wichtig, diese Ausweich-
routen zu verbessern (z. B. durch Ertiichtigung / Durchlassigkeit der Knotenpunkte — bspw.
Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Dusseldorf) bzw. diese besser bekannt zu machen (z.
B. Darstellung der gewtinschten Routen in den Informationssystemen). Da Beriihrungs-
punkte nicht ausgeschlossen werden kdnnten, bittet die Stadt Haan, auch im Rahmen einer
spateren Anordnung von Tempo 30 um Beteiligung.

zu 2.) Die Stadt Haan argumentiert, der Hildener Stadtwald wirde stark von Erholungssu-
chenden der Stadt Haan genutzt. Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden be-
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ricksichtigte bereits, dass es im Bereich dieses geplanten ,Ruhigen Gebiets" in Teilberei-
chen eine Larmbelastung gibt. Es wird darauf hingewiesen, dass sich in der ndheren Um-
gebung 0stlich des geplanten Schutzgebietes auf Haaner Stadtgebiet neben Wohnnutzun-
gen auch Gewerbe- und Sondergebietsnutzungen (u. a. Stadtwerke und Baumarkt) befén-
den. Eine besondere Situation wirde sich im Bereich der Erkrather StraRe darstellen, wo
im zentralen und sldlichen Bereich verschiedene Wohngebiete (festgesetzte WR, WA, WS)
anschliel3en wirden. Hingegen gébe es im noérdlichen Bereich der Stralle eine Gemenge-
lage aus gewerblichen Nutzungen und Wohnnutzungen bzw. Betriebsleiterwohnen. Das
faktische Baugebiet wiirde im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Haan aus dem
Jahr 2004 nach der besonderen Art der Nutzung als Gewerbegebiet (GE) / Industriegebiet
(Gl) ausgewiesen. Tatsachlich gabe es aber "Ruckentwicklungstendenzen” von einem fak-
tischen Gewerbegebiet zu einem Mischgebiet. Ob sich diese Entwicklung in Zukunft verfes-
tigen wird, konne derzeit nicht abgesehen werden. Daher befurwortet die Stadt Haan
grundsatzlich das Ruhige Gebiet ,LSG Hildener Stadtwald / Itter”, soweit es mit den vor-
handenen und geplanten Nutzungen im westlichen Siedungsbereich von Haan vereinbar
sei. Die Ausweisung wiirde zur Bewahrung hochwertiger Lebens- und Bewegungsraume,
auch fir Haan, beitragen.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Zu 1.) Die Ansicht der Stadt Haan bezlglich der Hildener Larmstrategie und der Bedeutung eines
attraktiven und leistungsfahigen OPNV im Sinne einer larmarmen und nachhaltigen Stadtentwick-
lung wird geteilt. Der Bitte der Erganzung der Buslinie 784 im Steckbrief der Elberfelder Str./B228
wird nachgekommen. (Steckbrief 5, Seite 51 des Berichts zu Larmaktionsplanung, Stand April
2024).

Die Bedenken der Stadt Haan in Bezug auf Auswirkungen durch mégliche Reisezeitverluste im
OPNV werden zur Kenntnis genommen. Wie bereits von der Stadt Haan dargestellt, wirde die
geplante Temporeduzierung nicht den Gesamtabschnitt der B228 bis zur Haaner Stadtgrenze be-
treffen und eventuelle Reisezeitverluste auf der Linie 784 nur gering ausfallen. In diesem Zusam-
menhang wird darauf verwiesen, dass mit einer Einfihrung von Tempo 30 auch eine Anpassung
der LSA verbunden sein wird, mit Einbeziehung der Mdglichkeit zur Busbeschleunigung, um even-
tuelle Reisezeitverluste im OPNV auszugleichen. Die Vorschlage zur Ertiichtigung / Verbesserung
der Durchlassigkeit der Knotenpunkte — (bspw. Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Dusseldorf)
und zur besseren Bekanntmachung der Ausweichrouten (Nord-/Ost-/Westring) werden zur Kennt-
nis genommen und ggf. im Rahmen anderer Verfahren als der Larmaktionsplanung geprift (z.B.
Mobilitatskonzept). Dem Wunsch nach weiterer Beteiligung im Zuge der Umsetzung von Tempo 30
wird zur gegebener Zeit nachgekommen.

Zu 2.) Die Hinweise der Stadt Haan zum ,Ruhigen Gebiet* mit der Bezeichnung ,LSG Hildener
Stadtwald / Itter” werden zur Kenntnis genommen. Aus Sicht der Stadt Hilden bestehen durch die
geplante Ausweisung als ,Ruhiges Gebiet“ keine Konflikte mit der Flachennutzungsplanung der
Stadt Haan. Die von der Stadt Haan geaulRerte Befurwortung der Ausweisung als ,Ruhiges Ge-
biet, die zur Bewahrung hochwertiger Lebens- und Bewegungsraume, auch fir Haan, beitragen
wurde, wird begrafit.

1.2 Schreiben der Autobahn GmbH des Bundes mit Datum vom 27.02.2024

Im Schreiben der Autobahn GmbH wird darauf hingewiesen, dass Umgebungslarmkartierungen fir
StraRen mit dem von der EU eingefuhrten Berechnungsmethode BUB berechnet werden. Darlber
hinaus gehende larmtechnische Berechnungen fiir StralRen wirden einheitlich mit dem national
vorgeschriebenen Rechenvorschrift RLS-19 durchgefuhrt. Grundlegender Unterschied sei dabei,
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dass die RLS-19 den Larm in Tag (06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr) unterteilt. Bei der Erstel-
lung von Umgebungslarmkartierungen wiirde dagegen der Larm in Day — Evening — Night zusam-
menberechnet. Daher bertcksichtige die Autobahn AG beim Larmaktionsplan die Umgebungs-
larmkartierung fur nachts, die dem national vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RLS-19 na-
hekame. Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an Bundesfernstraen hatte auf der Grundlage
der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der Verkehrslarmschutz-
richtlinie (VLA&rmSchR97 vom 2.6.1997) zu erfolgen. Wenn die larmtechnischen Untersuchungen
zeigten, dass Immissionsgrenzwerte tberschritten wirden, bestehe ein gesetzlicher Anspruch auf
Larmschutz. Der Stralenbaulasttrager sei in dem Fall verantwortlich flr die Durchfilhrung von
Larmschutzmalnahmen (aktive LarmschutzmafRnahmen wie z.B. LArmschutzwéande, -wélle, [Arm-
mindernde Fahrbahnbelage). Neben dieser Larmvorsorge gdbe es die Larmsanierung an beste-
henden Straf3en (z. B. bei Instandsetzungs- oder Instandhaltungsmafl3nahmen an der Stral3e). Im
Gegensatz zu der Larmvorsorge sei die Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Sie kdnne im Rahmen der vorhandenen Mittel
durchgefiihrt werden. Die Autobahnabschnitte der A3, A46 und A59 im Bereich der Stadt Hilden
seien im Bestand larmtechnisch der La&rmsanierung (freiwillige Leistung des Bundes auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen) zuzuordnen. Die Auslosewerte der Larmsanierung
lagen gem. der VLarmSchR97 fir Wohngebiete nachts bei 54 dB(A) und fir Kern-, Dorf- und
Mischgebiete nachts bei 56 dB(A). Den Pegeltabellen im Larmaktionsplan und der zugehdrigen
Umgebungslarmkarte nach zu entnehmen, gébe es vereinzelte Wohnhauser im Bereich der A46
und A59, die mdglicherweise die Auslosewerte der Larmsanierung in der Nacht (berschreiten.
Entlang der A3 gabe es vermehrt Larmbetroffenheiten. Die Larmbetroffenheiten aus dem Larmak-
tionsplan wirden bei zukinftig anstehenden und laufenden Planungen bertcksichtigt.

Im Schreiben der Autobahn GmbH wird darliber hinaus Uber bereits umgesetzte sowie in Planung
befindliche LarmschutzmalRhahmen informiert:

- Eine grundhafte Instandsetzung der A59 zwischen Dusseldorf-Siid und Monheim-Sid ist
geplant und es wird larmtechnisch auf Grundlage der Larmsanierung untersucht. Eine Er-
neuerung der Fahrbahnen mit einem larmmindernden Asphaltbelag ist vorgesehen. Die
konkreten SchutzmalRnahmen kénnten erst nach der Entwurfsgenehmigung benannt wer-
den.

- Die grundhafte Sanierung an der A3 zwischen der Anschlussstelle Leverkusen-Opladen
und dem Autobahnkreuz Hilden ist im Stadtgebiet Hilden bereits umgesetzt. Es wurde ein
larmmindernder Splittmastixasphalt eingebaut (Larmminderung von etwa 2 dB(A)).

- Der Streckenabschnitt auf der A3 zwischen Leverkusen-Opladen und Hilden ist im Bundes-
verkehrswegeplan 2030 fur einen 8-streifigen Ausbau mit vordringlichem Bedarf aufgelistet,
weshalb im Zuge der Sanierungsmaf3name keine weiteren La&rmschutzmafinahmen geplant
wurden. Der geplante 8-streifige Ausbau wird larmtechnisch im Rahmen der Larmvorsorge
untersucht. Hier kbnnen zum jetzigen Zeitpunkt keine weiteren Angaben gemacht werden.

Zum Entwurfsbericht werden von der Autobahn GmbH folgende Anmerkungen gemacht:

- Ab Seite 16 wirden die vorgeschlagenen LarmschutzmalRnahmen der Stufe 1 und Stufe 2
ausgewertet. Die Uberprufung von Einzelfallen der Larmsanierung wiirde jeweils auf Seite
16 und Seite 19 als ,bisher nicht erfolgt* gewertet. Die Uberprifung von Einzelfallen der
Larmsanierung kdnne durch Anfragen bzw. Antrage der Betroffenen selbst an die Baulast-
trager herangetragen werden und kénnten von der Stadt Hilden daher nicht gewertet wer-
den. Deshalb sei die Wertung im Larmaktionsplan als ,bisher nicht erfolgt* nicht richtig.

- Ferner wirden in den vergangenen MalRnahmenvorschlagen die Absenkung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung und verstarkte Uberwachung der vorgeschlagenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der A3 ausgewertet. Dazu ergeht der Hinweis, dass stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen aus Larmschutzgrinden insbesondere dann in Be-
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tracht kAmen, wenn die errechneten Larmpegel, die gem. Larmschutz-Richtlinien-StV vor-
gegebenen Richtwerte am Immissionsort Uberschreiten. Hierbei wiirde i. d. R. der Einzelfall
auf Grundlage eines Larmschutzantrages betrachtet. Flachenhafte Berechnungen, wie sie
bei der Larmaktionsplanung vorkommen, seien dabei fir eine Beantragung und Umsetzung
von LarmschutzmalRnahmen ungeeignet. Larmaktionspléne seien nicht als Anordnungs-
grundlage fur Verkehrsbeschrankungen zuldssig. Als Berechnungsmethode flir den Stra-
Renverkehrslarm kame hier, unter Bezug auf die Larmschutz-Richtlinien-StV, die RLS-90
zur Anwendung, was den der Larmaktionsplanung zu Grunde liegenden Larmkartierung mit
alternativen Berechnungsverfahren gem. BUB entgegenstehen wirde.

Die Ergebnisse aus dem Larmaktionsplan wirden von der Autobahn GmbH zur Kenntnis genom-
men. Dargestellte Larmbrennpunkte und daraus resultierende Larmminderungsvorschlage in
Larmaktionspléanen setzten kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes voraus.
Demnach bestinde kein Anspruch auf Realisierung der in Larmaktionsplanen festgelegten Malf3-
nahmen an den StralRen, welche sich in der Baulast des Bundes befinden.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Die Ausfuhrungen der Autobahn AG zu den unterschiedlichen Berechnungsmethoden bei der Be-
urteilung von Verkehrslarmsituationen werden zur Kenntnis genommen. Gleiches gilt fur die Aus-
fuhrungen zur L&rmvorsorge und zur Larmsanierung. Die Aussage, Larmbetroffenheiten aus dem
Larmaktionsplan wirden bei zukinftig anstehenden und laufenden Planungen der Autobahn AG
bertcksichtigt, wird begrif3t. Die Informationen zu bereits durchgefiihrten und in Planung befindli-
chen LarmschutzmalRnahmen an der A59 und A3 werden zur Kenntnis genommen.

Die Anmerkungen der Autobahn GmbH zum Entwurfsbericht werden von der Stadt Hilden wie folgt
berlcksichtigt:

- Die geplante grundhafte Instandsetzung der A 59 zwischen Disseldorf-Sid und Monheim
wird im Bericht erganzt (MalRnahme 4-2, Seite 63 des Berichts zu Larmaktionsplanung,
Stand April 2024) sowie die Formulierung fur die grundhafte Sanierung an der A3 zwischen
Leverkusen-Opladen und Autobahnkreuz Hilden mit einem larmmindernden Splittmastixas-
phalt wird im Bericht angepasst.

- Der Hinweis zu eventuellen stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen aus Larmschutzgriin-
den, welche auf Grundlage eines Larmschutzantrages betrachtet werden, wird zur Kenntnis
genommen. Der Hinweis, dass Larmaktionsplane keine Anordnungsgrundlage fir Ver-
kehrsbeschrankungen seien, ist bereits bekannt.

Der abschlieliende Hinweis, dass kein Anspruch auf Realisierung der in Larmaktionsplénen festge-
legten MalRBnahmen an den Strafl3en bestehe, welche sich in der Baulast des Bundes befinden, wird
zur Kenntnis genommen.

1.3 Schreiben des Eisenbahn- Bundesamtes (EBA) mit Datum vom 04.03.2024

Das EBA teilt mit, dass eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom Ge-
setzgeber nicht vorgesehen sei. Das EBA sei im Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein
Trager offentlicher Belange. Die Abgabe einer Stellungnahme des EBA zu den Larmaktionsplanen
der Lander ertbrige sich.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Das Schreiben des EBA wird zur Kenntnis genommen; das EBA im Rahmen weiterer Larmakii-
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onsplanungen nicht mehr beteiligt.

1.4 Schreiben des Landesbetriebs StralRenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) mit Datum
vom 05.03.2024

Strallen.NRW flhrt aus, fur die im Rahmen des Larmaktionsplanes identifizierten Bereiche mit
verstarkter Verlarmung wirden im Larmaktionsplan im Wesentlichen folgende MaRhahmen vorge-
schlagen:

- Ausweisung von ruhigen Gebieten

- Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeiten

- Einbau eines larmmindernden Belages im Zuge einer kiinftigen Fahrbahnsanierung

- Passive SchallschutzmaRnahmen an den Objekten (Schallschutzfenster)

Beziglich der Belange des Stral3enbaulasttragers nimmt Straf3en.NRW wie folgt Stellung:

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten im LAP, welche die Zustandigkeit von Stralien NRW
bertihren, sei Einvernehmen herzustellen. Aus einer Steigerung der Larmeinwirkung auf solche
ruhigen Gebiete, resultierend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung, entstehe kein Anspruch
auf zusatzlichen Larmschutz nach Kriterien der Larmsanierung.

Werden im Rahmen des LAP Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Larm-
schutzzwecken vorgeschlagen, seien diese zur Umsetzung bei der zustandigen StraRenverkehrs-
behoérde zu beantragen. Im Rahmen des erforderlichen Verfahrens sei die Anordnungsbehdrde
Strallen NRW zu beteiligen. StralRen.NRW wirde zu jedem Einzelfall eine Stellungnahme abge-
ben. Der widmungsrechtliche Zweck der Stral3e wiirde ebenso bertcksichtigt werden wie die Er-
gebnisse einer fur das Verfahren erforderlichen schalltechnischen Untersuchung nach den Krite-
rien der Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schutz der Bevdélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) und der Berechnungsvorschrift RLS-90.

Eine Mdglichkeit der Larmminderung sei der Einbau von larmmindernden bzw. larmoptimierten
Fahrbahnbeldgen. Welche Belege zum Einsatz kommen kénnten, sei in RLS-19, Tabelle 4.a gere-
gelt. Eine Fahrbahnsanierung féande ihre zeitliche Umsetzung nach den Erforderlichkeiten der Un-
terhaltung /Erhaltung der Stral3e. Welcher Fahrbahnbelag zu Einsatz kame, wirde erst zu diesem
Zeitpunkt festgelegt.

Fur Hauseigentiimer an Straf3en in der Baulast von Straen.NRW bestehe die Mdéglichkeit, eine
finanzielle Forderung fur den Einbau von Schallschutzfenstern zu beantragen. Die Uberpriifung der
Voraussetzung hierfur erfolge nach den Kriterien der Larmsanierung gem. den VLarmSchR-97 und
den Ausldsewerten fiir Larmsanierung. StraBen.NRW greife fiir die Uberpriifung der Férderwiirdig-
keit auf die Verkehrsdaten der alle 5 Jahre stattfindenden Verkehrszahlung im Bestandsnetz (SVZ)
zuriick und ermittele die Beurteilungspegel nach Berechnungsvorschrift RLS-19. Die Ergebnisse
der Umgebungslarmkartierung seien hierfur nicht anwendbar. LArmsanierung sei eine freiwillige
Maflinahme des Baulasttragers.

Hierzu nimmt die Stadt Hilden wie folgt Stellung:

Die Einschatzung, dass bei der Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten* im LAP, welche die Zustan-
digkeit von Stral3en.NRW berthren, Einvernehmen mit dem StraRenbaulasttrager herzustellen sei,
wird nicht geteilt. Die Ausweisung eines ,Ruhigen Gebietes® im LAP entfaltet selbst zunachst keine
rechtliche Wirkung, 16st aber als Rechtsfolge grundsatzlich die Pflicht fir nachfolgende Planungen
(z.B. der Bauleitplanung oder Verkehrswegeplanung) aus, die Festsetzung und den damit verbun-



SV-Nr.:
WP 20-25 SV 61/166

denen grundsatzlichen Schutzauftrag zu berticksichtigen. Berticksichtigen heil3t, dass andere mit
der nachfolgenden Planung verfolgte Belange gegen den Schutz des ruhigen Gebietes abzuwa-
gen sind. Die anderen Belange kdnnen den Schutzbelang Gberwiegen, miissen daflr aber ausrei-
chend gewichtig sein.

Der Hinweis, dass bei einer Steigerung der Larmeinwirkung auf solche ,Ruhigen Gebiete®, resultie-
rend aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung, kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz nach
Kriterien der Larmsanierung entstehe, wird zur Kenntnis genommen.

Die Hinweise bezlglich der Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Larmschutz-
zwecken und den erforderlichen Verfahren und Beteiligungen der Anordnungsbehdrde werden von
der Stadt Hilden zur Kenntnis genommen. Diese sind bekannt und es wurde und wird entspre-
chend verfahren.

Die Hinweise bezuglich der La&rmminderung durch den Einbau von larmmindernden bzw. larmop-
timierten Fahrbahnbeldagen werden zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis auf die Mdglichkeit der finanziellen Forderung fir den Einbau von Schallschutzfens-
tern fir Hauseigentiimer an Straf3en in der Baulast von StraBen.NRW wird zur Kenntnis genom-
men. Dies ist bekannt und ein Hinweis hierauf wird noch einmal explizit auf der stadtischen Home-
page zur Larmaktionsplanung hinzugefugt.

1.5 Schreiben der Handwerkskammer mit Datum vom 19.03.2024

In dem Schreiben der Handwerkskammer wird zu den acht im Larmaktionsplan identifizierten Hot-
spots und den in den nachfolgenden Steckbriefen fur die jeweiligen Hotspots aufgefuhrten ver-
schiedene Mal3nahmenvorschlage zur Larmminderung, wie folgt Stellung genommen:

Prufauftrag Tempo 30

Die Handwerkskammer schreibt, zu Senkung der verkehrsbedingten Larmemissionen empfehle
der Larmaktionsplan fir alle StraRenabschnitte eine Einzelfallpriifung mit Blick auf eine ganztagige
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kénne punktuell in klar definierten Zonen sinnvoll sein. Bei
Stral3en des Vorrangstral3ennetzes, insbesondre bei Hauptverkehrsstral3en, wirde eine Tempore-
duzierung allerdings kritisch gesehen, da sie die Bindelungsfunktion dieser Stral3en gefahrde und
eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichverhalten auslésen kénne. Eine Verlagerung der Ver-
kehre ins untergeordnete Netz, etwa in Wohngebiete, sei mit der damit verbundenen Larm- und
Luftbelastung dieser Gebiete unbedingt zu vermeiden.

Larmarmer Splittmastixasphalt

Die Handwerkskammer bestétigt, die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmarmem Splittmasti-
xasphalt sei besonders zielfiihrend, da sie an der Entstehungsquelle der Belastung ansetzte, tiber
einen hohen Wirkungsgrad von bis zu 5 dB(A) verfige und nicht mit Einschr&nkungen fir den Ver-
kehrsfluss verbunden sei. Diese MalRnahme wirde unterstiitzt und es wird angeregt, der Erneue-
rung der Deckschichten mit larmminderndem Belag Prioritat einzurdumen.

Larmarme Busse

Die Handwerkskammer fiihrt aus, auch die Malinahme des sukzessiven Austauschs der beste-
henden Busflotte durch lArmoptimierte Fahrzeuge setze an der Quelle an und reduziere Uber die
Hotspots hinaus die Larmbelastung in anderen stadtischen Bereichen mit Buslinienverkehr. Diese
Mafnahme wirde unterstitzt und es wird angeregt, bei Neuanschaffungen den Einsatz von Elekt-
robussen zu prifen. Dies hatte auch einen positiven synergetischen Effekt auf die Luftschadstoff-
belastung.

Schallschutzfenster (PrivatmalRnahme)
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Die Handwerkskammer erganzt, der Einbau von Schallschutzfenstern als passive Schallschutz-
mafinahme sei zielfihrend und biete ein erhebliches Larmminderungspotenzial. In diesem Kontext
solle geprift werden, inwieweit die Stadt Hilden Blrgerinnen und Blrger Uber die stadtische Web-
seite oder andere Kommunikationswege tber bestehende Forderproramme fir private Investitio-
nen in passive SchallschutzmaRnahmen informieren konne. Es wird angeregt, die Auflage eines
kommunalen Schallschutzfensterprogramms zu prifen. Es wird auf Kommunen verwiesen, die
diesen Weg bereits vor einigen Jahren erfolgreich beschritten hatten.

Starkung des Umweltverbundes

Die Handwerkskammer erklart, die Starkung des Umweltverbundes als Malinahme zur Reduzie-
rung des MIV wirde ausdriicklich begrift. Beim Ausbau der entsprechenden Infrastruktur, wie
etwa der Radwegeinfrastruktur, solle aber darauf geachtet werden, mdglichst wenige Parkplatze
zu reduzieren. Eine Verringerung der Parkplatze kénne eine Erhéhung des Parksuchverkehrs aus-
I6sen, was wiederum zu einem Anstieg der Larm- und Luftbelastung fuhre und damit das Ziel des
LAP konterkariere. Gerade beim Wegfall einer Vielzahl von Parkplatzen sei die Schaffung von Al-
ternativen fur notwendige Wirtschaftsverkehre, wie Liefer- bzw. Servicezonen, zu bertcksichtigen.
Dies gelte insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Service- und Baustellenbetriebe des
Handwerks zum Transport von Werkzeug und Material in vielen Fallen zwingend auf den Einsatz
von (leichten) Nutzfahrzeugen angewiesen seien und zur Erbringung ihrer Dienstleistungen auch
in Kundennahe parken kdnnen mussten.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Prifauftrag Tempo 30

Die gedul3erten Beflrchtungen, eine Temporeduzierung auf dem VorrangstrafRennetz gefahrde die
Bundelungsfunktion dieser Stral3en und es kdnne eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichver-
halten ausgelost werden, verbunden mit einer Verlagerung der Verkehre ins untergeordnete Stra-
Bennetz, wird von der Stadt Hilden nicht geteilt. Hinsichtlich der Auswirkungen von geplanten
Temporeduzierungen wurde ein Verkehrsmodell fur die Stadt Hilden angelegt, welche verschiede-
ne Szenarien mit Tempo 30 geprift hat. Es konnte nachgewiesen werden, dass hierdurch mit kei-
nen unerwiinschten Verlagerungseffekten in hierfiir sensible Gebiete zu rechnen ist.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Larmarmer Splittmastixasphalt®

Die Unterstiitzung der im LAP vorgeschlagenen Malnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Zum Vorschlag, dieser Mal3nahme Prioritat einzuraumen, wird darauf hinge-
wiesen, dass diese im Rahmen anstehender Fahrbahnsanierungen (laufende Sanierungsinterval-
le) umgesetzt wird. Sie wird demnach umgesetzt, wenn Fahrbahnsanierungen notwendig werden.
Eine prioritdre Umsetzung ist daher nicht méglich.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Larmarme Busse®:

Die Unterstiitzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Bezuglich der Anregung, den Einsatz von Elektrobussen zu prifen, wird da-
rauf hingewiesen, dass die MaRnahme eine ist, die seit Jahren sukzessive von der Rheinbahn um-
gesetzt wird. Die Stadt Hilden hat selbst keinen Einfluss darauf, welche Bustypen seitens der
Rheinbahn gewahlt werden.

Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Schallschutzfenster (Privatmal3nahme)*:

Die Unterstiitzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. Fir Hauseigentimer an Stral3en in der Baulast von StralRen.NRW besteht
die Moglichkeit der finanziellen Férderung fiir den Einbau von Schallschutzfenstern. Zur Informati-
on der Birger und Burgerinnen wird der Hinweis auf die Mdglichkeit einer Antragstellung noch
einmal explizit auf der stadtischen Homepage zur Larmaktionsplanung hinzugefiigt. Die Moglich-
keit eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms wurde bereits im Rahmen der Larmakti-
onsplanung der Stufe 2 geprift und negativ beschieden. Es ist weiterhin kein kommunales Schall-
schutzfensterprogramm in Hilden vorgesehen.
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Zu den Eingaben der Handwerkskammer zu ,Starkung des Umweltverbundes*:

Die Unterstitzung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahme wird von der Stadt Hilden positiv zu
Kenntnis genommen. In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erstellung befindliche
Mobilitatskonzept fur die Stadt Hilden verwiesen, welches die Starkung des Umweltverbundes bei
gleichzeitiger Verringerung des MIV-Verkehrs als eines der mal3geblichen Ziele aufweist. Im Rah-
men der Larmaktionsplanung sind Parklatze (ob Reduzierung oder Schaffung) kein Thema. Inso-
fern wird der Wunsch beziiglich Parkplatzen zur Kenntnis genommen, aber an dieser Stelle nicht
weiter behandelt.

1.6 Schreiben der Stadt Solingen mit Datum vom 19.03.2024

Folgendes wird durch die Stadt Solingen angemerkt:

MalRnahmen mit Bezug zum Stadtgebiet Solingen:

Solingen sei unmittelbar durch die MaZnahme 01 (MalRnahmensteckbrief 1) an der Walder Stral3e
(L85) berthrt. Die L85 stelle eine wichtige Verkehrsverbindung der Stadte Hilden und Solingen dar
und besitze zudem grofl3e Bedeutung im Uberregionalen Verkehrsnetz. Die Stral3e wirde im Ent-
wurf des LAP fur Hilden als Bundes-/Landes-/Kreisstral3e (innerorts) dargestellt und so beschrie-
ben:

,Die Wélder StralBe (L85) ist die Ein- und Ausfallstral3e Hildens in Richtung Solingen. Der Zustand
der Straf3e ist mittelgut. Einige Risse im Asphalt sowie Hinweisschilder zu Stralienschaden sind
aufzufinden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h und

die Stral3enbreite 7-9 m. Entlang der Walder Stral3e verlauft ein Wechsel zwischen Gehweg
JFahrrad frei", Fahrradschutzstreifen und Geh-/Radweg mit zum Teil Benutzungszwang.

Des Weiteren gibt es Abschnitte mit beidseitigen Parkplatzen. Auf der Walder

StralRe verkehren die Buslinien 782 und 783 jeweils im 20-Minuten-Takt. Der StraRenzug

ist durch eine aufgelockerte Bauweise mit 2-4 Geschossen gepragt.”

Folgende Maflinahmen seien nach Steckbrief 1 - Walder StralRe auf Hildener Stadtgebiet vorgese-
hen:

Tabelle 1: MaBnahmenvorschldge, LAP Hilden, S.42

. MaRnahmenvorschlag Larmminderungspotenzial Umsetzung | Zustdndigkeit
Pfufauftrag Tempo 30 ganztagig Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden | StraRen.NRW
LSA Optimierung im Zuge des Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)  Stadt Hilden | StraRen.NRW
Tempo 30
Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und Private Haus- | StraRen.NRW

bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 halte
(UBA, 2015)

Larmarmer Splittmastixasphalt (in | Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)  StraRen.NRW | StraBen.NRW
Sanierungsintervallen) Land- und

BundesstraBen ‘
Larmarme Busse (sukzessiver | Bis zu-14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50

km/h (Universitat Stuttgart,

2018)

Die meisten der fur die L85 aufgefihrten MaRnahmen seien nachvollziehbar und wirden im Ein-
klang mit der beschriebenen Verkehrsfunktion der L85 stehen.

Bei einer der beschriebenen MalRnahmen, namlich Zeile 1: ,Prifauftrag Tempo 30 ganztagig", wa-
ren bei Umsetzung gegebenenfalls nachteilige Auswirkungen fir die Stadt Solingen zu erwarten.
Rechtsgrundlage fiur die Einrichtung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen sei 8§ 45 Stral3en-
verkehrsordnung (StVO) und ergénzend die Richtlinie fir stral3enverkehrsrechtliche Ma3nahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). In der StVO wirde erlautert,
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dass Geschwindigkeitsbeschrédnkungen aus Grinden des Larmschutzes nur nach MalRgabe der
Larmschutz-Richtlinien-StV angeordnet werden durften.

In der Richtlinie wiirde zudem erlautert, dass strafenverkehrsrechtliche Larmschutzmafinahmen
nicht losgelost von baulichen oder planerischen LarmschutzmalRnahmen an Straf3en erfolgen sol-
len. Sie sollen kein Ersatz fur technisch mogliche und finanziell tragbare bauliche oder andere
Mafinahmen sein, sondern in ein Konzept zur Larmbekampfung eingebunden werden.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von bisher 50 km/h auf 30 km/h sei nachzuweisen, dass
eine unerwiinschte Verdrangung des Verkehrs in das Nebennetz sowie Beeintrachtigungen des
Buslinienverkehrs vermieden wirden, da die L85 eine wichtige Verbindungsfunktion fir den MIV
zwischen Hilden und Solingen darstelle. Eine Begrenzung der Geschwindigkeit kdnne zu Ruck-
stauungen auf Solinger Stadtgebiet in Fahrtrichtung Hilden fuhren.

Wie in den MalRnahmenvorschlagen bereits dargestellt, sei eine Geschwindigkeitsreduzierung im-
mer auch mit der Optimierung der Lichtsignalanlagen umzusetzen.

Vor dem Hintergrund der genannten Rechtsgrundlage und mdglicher Verdrangungseffekte wird
gebeten zu priufen, ob die MalZnahmen auf die tatsachlich ermittelten Belastungsschwerpunkte
(Hotspots) begrenzt wird. Es sei auch zu prifen, ob entgegen der geplanten ganztagigen Absen-
kung der Geschwindigkeit fir den ersten Belastungsschwerpunkt, von Solingen kommend, nicht
auch nur durch eine nachtliche Absenkung der Geschwindigkeit die gewtinschte Entlastung er-
reicht werden kénne.

Die weiteren Malinahmenvorschlage fiir die Walder StralRe (L8S) seien unkritisch.

i Hotspots Lpen
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Abbildung 2: Uber 24-Stunden (Day, Evening, Night = DEN) gemittelte Hotsports an der Walder StraBe (L85),
LAP Hilden S. 41

Ausweisung Ruhiger Gebiete im LAP der Stadt Hilden:

Von den geplanten ruhigen Gebieten im LAP der Stadt Hilden grenze nur eines, namlich die Nr. 5,
der Sudfriedhof Hilden (orange Markierung) an die Stadtgrenze zu Solingen.

Textliche Beschreibung des Gebietes: ,Der Sudfriedhof ist durchgangig vom Larm betroffen. Im
Gegensatz zu anderen Gebieten (z.B. Stadtpark (Nr. 1), Stadtwald (Nr.9) oder Hauptfriedhof (Nr.
2)) ist der Larm von der A3 deutlich im fast gesamten Friedhofsgebiet zu horen. Da im Hildener
Suden noch andere Flachen der Naherholung zur Verfiigung stehen, sollte dieser zur Diskussion
gestellt werden". Der Sudfriedhof weist einen Beurteilungspegel DEN zwischen <55 bis <= 70 db
(A) auf.

Aus Sicht der Stadt Solingen sprache nichts gegen die Ausweisung des Sudfriedhofs als ruhiges
Gebiet, auch wenn diese (gelbe) Flache wegen der Belastung durch die angrenzende A3 nicht
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wirklich gut geeignet erscheine, sondern nur in der Birgerbeteiligung zur Diskussion gestellt wer-
den solle.
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Abbildung 3: Karte Ruhige Gebiete, LAP Hiden, Anhang

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausfiihrungen der Stadt Solingen zu den MalBhahmen mit Bezug zu ihrem Stadtgebiet (Mal3-
nahme 01 (MaRnahmensteckbrief 1) an der Walder Stral3e) werden von der Stadt Hilden zur
Kenntnis genommen. Der Bitte, zu priifen, die Mal3Bnhahme der Temporeduzierung auf die tatsach-
lich ermittelten Belastungsschwerpunkte (Hotspots) zu begrenzen und zu prifen, ob entgegen der
geplanten ganztagigen Absenkung der Geschwindigkeit fur den ersten Belastungsschwerpunkt,
von Solingen kommend, nicht auch nur durch eine nachtliche Absenkung der Geschwindigkeit die
gewilnschte Entlastung erreicht werden kénne, wird wie folgt nachgekommen:

Der Vorschlag fur die MaBnhahme Tempo 30 wurde angepasst an Tempo 30 nachts zwischen 22-
6h. (MalRnahme 2-1, Seite 62, LAP, Stand April 2024).

Dass fir die Stadt Solingen nichts gegen die Ausweisung des Sudfriedhofs als ,Ruhiges Gebiet"
sprechen wurde, wird von der Stadt Hilden positiv zur Kenntnis genommen.
Der Sudfriedhof wird im Larmaktionsplan weiterhin als ,Ruhiges Gebiet* ausgewiesen.

1.7 Schreiben der Kreisverwaltung Mettmann mit Datum vom 20.03.2024

Im Schreiben des Kreises Mettmann wird wie folgt Stellung genommen:

Untere Immissionsschutzbehorde:

-10 -
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Nicht betroffen; aus Sicht des anlagenbezogenen Immissionsschutzes bestehen somit keine Be-
denken gegen die Planung

Untere Bodenschutzbehdérde / Altlasten:

Allgemeiner Bodenschutz und Altlasten
Jeweils keine Belange betroffen.

Untere Naturschutzbehdrde:
Es werden keine Anregungen vorgebracht.
Gesundheitsamt:

Das Gesundheitsamt schreibt, in dem Larmaktionsplan Stufe 4 wurde eine Larmkartierung fur die
kartierungspflichtigen Straf3en und die Gemeindestra3en vorgenommen, die ein durchschnittliches
Verkehrsaufkommen von mehr als ca. 8.200 Fahrzeugen taglich aufweisen. Dabei wurde auch die
Anzahl der larmbetroffenen Personen und Gebaude in den angrenzenden Bereichen dieser Bun-
des-, Landes- und Gemeindestral3en aufgezeigt. Weiterhin wurden aktive und passive Larmminde-
rungsmaflinahmen angefihrt, die unterschiedlich gro3e Auswirkungen auf eine Reduzierung des
Larms hatten und ,Larm-Hotspots® im Stadtgebiet definiert sowie ,Ruhige Gebiete* identifiziert.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden Mal3nahmen zur Schallminderung grundsatzlich befir-
wortet und unterstitzt, insbesondere aktive SchallschutzmafRnahmen, durch die die H6he der
Schallpegel verringert und die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen reduziert werden kon-
nen. Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fir gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse verbes-
sert werden.

Die Umsetzung der im LAP dargestellten Ma3nahmen wird daher aus Sicht des Gesundheitsamtes
als sinnvoll und zielfihrend angesehen. Dabei sollte gerade die Larmminderung in den sogenann-

ten ,Hotspots” im Fokus stehen und die ,Ruhigen Gebiete* vor Larmbelastung geschutzt werden.

Der Aspekt Larm sollte daher insbesondere bei Planungen und Gestaltungen, wie zum Beispiel im
Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen geman § 34 BauGB berlicksichtigt werden.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Das Schreiben der Kreisverwaltung Mettmann wird von der Stadt Hilden zur Kenntnis genommen.
Die befurwortende Stellungnahme des Gesundheitsamtes hinsichtlich der im LAP dargestellten
Mafnahmen wird begrif3t. Und die Ansicht, dass der Aspekt Larm insbesondere bei Planungen
und Gestaltungen, wie zum Beispiel im Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen ge-
maf § 34 BauGB beriicksichtigt werden sollte, wird geteilt und seitens der Stadt Hilden entspre-
chend verfolgt.

1.8 Schreiben der Rheinbahn AG mit Datum vom 20.03.2024

Die Rheinbahn fuhrt aus, die Reisezeit gelte als das wichtigste Kriterium bei der Beurteilung der
Attraktivitat des OPNV. Eine Reduzierung der erlaubten Hochstgeschwindigkeiten gefahrde oder
behindere den Beitrag des OPNV zur Verkehrswende und Erreichung der Klimaneutralitat.

Bei innerstadtisch und regional bedeutenden Buslinien mit dichtem Takt fihrten schon geringe
Fahrtzeitverlangerungen dazu, dass ein zusatzlicher Linienbus mit Fahrpersonal eingesetzt wer-

-11 -
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den musse, ohne dass die Fahrplanleistung erhoht wiirde. Dies hatte starke wirtschaftliche Folgen
und fuhre zu einer massiven Steigerung der Kosten je Fahrplankilometer.

Bemiihungen der Stadte und Kommunen gemeinsam mit der Rheinbahn, den OPNV zu beschleu-
nigen wirden ad absurdum gefiihrt. Verbesserungen durch BeschleunigungsmafRnahmen wiirden
durch die Auswirkungen der Geschwindigkeitsbeschrankungen weit Gbertroffen.
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf OPNV-Achsen werden mit groRter Sorge gesehen und
mussten einzelnen Ortlichkeiten mit punktuell konkretem Handlungsbedarf vorbehalten bleiben.

Bewertung des Entwurfs des Larmaktionsplans in Bezug auf Tempo 30 durch die Rhein-
bahn:

Folgende StraRen, auf denen regelmaRiger OPNV stattfindet, seien von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen betroffen: Walder Stral3e, KlotzstralRe/Richrather StraRe/Baustral3e, KirchhofstralRe, Hoch-
dahler Stral3e, Elberfelder StralRe, EllerstraRe/Berliner Stral3e/Klotzstral3e/Benrather Stral3e, Ger-
resheimer Straf3e und Hulsenstralle.

Die Folgen einer Einfilhrung von Tempo 30 hatten fir den OPNV eine deutlich tiber die Stadt hin-
ausgehende Bedeutung. Die vorgesehenen Reduzierungen auf Tempo 30 wirden die Linien der
Rheinbahn massiv beeintrachtigen. Besonders betroffen wéren die Linie 741, 781, 782, 783, 784,
785 und O3, die zudem eine Uberregionale Verbindungsfunktion aufweisen wirden. So seien An-
schliisse an S- und Regionalbahnen eingeplant, so dass eine Reisezeitverlangerung auch das
aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrden wirde.

Insbesondere bei den Linien mit stadtelibergreifender Funktion (782, 784 und 785) kdnne die Ge-
schwindigkeitsreduzierung einen Umstieg vom OPNV auf den IV fordern, da die Gesamtzeit mit
dem Bus fir durch Hilden durchreisende Fahrgéaste zu lang wirde.

Bei Anpassungen des Fahrplans durch Geschwindigkeitsreduzierungen bestehe die Mdglichkeit,
das Anschlisse entfallen oder verschlechtert wirden. Fahrzeitverlangerungen wirden zu einem
Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal fihren, da Ausgleichzeiten an Endhaltestellen nicht mehr
ausreichen wirden.

Ebenso misse, laut Rheinbahn, auf zusatzliche MalRnahmen verzichtet werden, die den OPNV
verlangsamen. Insbesondere unbedingt auf Rechts-vor-Links-Regelungen, durch die der Bus fast
zum Stehen kommt und dadurch die Verlustzeiten hoch seien, sowie auf Einbauten zur Verringe-
rung des StralRenquerschnitts oder das Aufpflastern von Kissen.

In engen StralRen missten gentgend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich Linienbusse auf
Sichtachsen sicher begegnen kdnnten (Problematik der Behinderung des Linienverkehrs durch
engem zugeparkte StralRen).

Fahrzeitverluste missten durch massive Forderung und Umsetzung von Beschleunigungsmali-
nahmen kompensiert werden (konsequente OPNV-Beschleunigung an LSA). Es sollte die Grin-
dung eines entsprechenden Projektes seitens der Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn
vorangebracht werden.

Die Einfiihrung von Tempo 30 auf dem Stadtgebiet Hilden wiirde von der Rheinbahn aus oben
genannten Grinden abgelehnt.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausfuihrungen zu méglichen negativen Wirkungen von Temporeduzierungen in Bezug auf die
Attraktivitat und die Kosten des OPNV werden zur Kenntnis genommen. Die Befiirchtungen der
Rheinbahn, die zu einer Ablehnung von Tempo 30 fuhren, werden nicht geteilt. In diesem Zusam-
menhang wird auf die ebenfalls bei einer Einfihrung von Tempo 30 vorgesehene Malinahme der
LSA-Anpassung mit der Méglichkeit zur Busbeschleunigung hingewiesen. Tempo 30 wird nicht
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losgel6st von anderen flankierenden Mal3nahmen zur Starkung des Umweltverbundes umgesetzt.
In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erstellung befindliche Mobilitatskonzept fur die
Stadt Hilden verwiesen, im Rahmen dessen Erstellung die Rheinbahn ebenfalls beteiligt wird. Dar-
uber hinaus wird darauf verwiesen, dass sich die im Larmaktionsplan angegebenen Mafnahmen
zur Temporeduzierung aus Grunden des Larmschutzes auf die definierten Hotspotbereiche be-
grenzen. Die Auswirkungen auf die Reisezeiten im OPNV, verbunden mit den geplanten Busbe-
schleunigungen an LSA, werden demnach gréf3tenteils kompensiert werden kdnnen. Mégliche
geringe Reisezeitverluste, die ggf. bestehen bleiben, werden gegen die positiven Wirkungen durch
die Temporeduzierung auf die stark bzw. sogar im gesundheitsgefahrdeten Bereich von Verkehrs-
larm betroffenen Biirgerinnen und Birger in den Hotspotbereichen abgewogen. In diesem Zu-
sammenhang wird nochmals auf das Mobilitatskonzept verwiesen, im Rahmen dessen in einem
Verkehrsmodell verschiedene Szenarien mit Tempo 30 geprift wurden. Der Gutachter kam zu
dem Fazit, dass wesentliche Einschrankungen nicht zu erwarten sind. Des Weiteren wurden
Larmemissionsberechnungen mit Tempo 30 erstellt, die aufzeigen, dass die Betroffenenzahlen
groitenteils reduziert werden kénnen und somit die Bevoélkerung effektiv vor Larm geschitzt wer-
den kann.

Der Wunsch der Rheinbahn nach der Grindung eines Projekts zur Férderung und Umsetzung von
BeschleunigungsmaRnahmen (konsequente OPNV-Beschleunigung an LSA) wird von der Stadt
Hilden geprift. In diesem Zusammenhang wird jedoch darauf verwiesen, dass die Rheinbahn oh-
nehin bereits umfangreich im Rahmen der Projekte beteiligt wird, bei denen Auswirkungen auf den
OPNV zu erwarten sind (u.a. Larmaktionsplanung, Mobilitatskonzept, BaumalRnahmen an Stra-
Ren/Kreuzungen mit Buslinienverkehr).

1.9 E-Mail der Landeshauptstadt Disseldorf mit Datum vom 20.03.2024

Seitens der Stadt Dusseldorf bestehen keine Bedenken gegen die im Larmaktionsplan aufgefuhr-
ten Maflnahmen.

Hierzu wird wie folgt Stellung genommen:

Die E-Mail der Landeshauptstadt Dusseldorf wird zur Kenntnis genommen.

1.10 Email der Industrie- und Handelskammer mit Datum vom 22.03.2024

Zu den im Larmaktionsplan aufgefiihrten MalRnahmensteckbriefen der 4. Stufe nimmt die IHK wie
folgt Stellung:

Bereich 1: Walder Stral3e L 85 zwischen Itterpark und Stadtgrenze

In der Email argumentiert die IHK, Baulasttréger sei das Land Nordrhein-Westfalen. Durch die
Verwendung von larmminderndem Asphalt sei eine hohe Emissionsreduktion bis zu 5 dB(A) zu
erwarten. Die MalRnahme sei bereits in den vorangegangenen Stufen der Hildener Larmaktions-
planung aufgefuhrt und wiirde von der IHK weiterhin befirwortet. Die Stadt Hilden solle auf eine
zeitnahe Umsetzung durch das Land drangen. Der Einbau von Schallschutzfenstern kénne zu ei-
ner sehr hohen Immissionsreduktion bis zu 50 dB(A) fuhren. Gleichzeitig wirden beide MalRnah-
men nicht die Leistungsfahigkeit der Straf3e beeintrachtigen. Diese MaRnahme sei bereits 2011 im
ersten Larmaktionsplan der Stadt Hilden vorgeschlagen (M2.3 und M3.3) und bisher noch nicht
umgesetzt worden. Der Einsatz larmoptimierter Busse wird begriif3t, sofern dieser in enger Ab-
sprache mit der Rheinbahn erfolge. Da es sich bei der Walder StralRe um eine wichtige Ausfall-
stral3e in Richtung Solingen mit Uberortlichen Funktionen handele, wirde die Reduktion auf Tempo
30 kritisch gesehen. Dies wiirden die ausgewiesenen DTV-Werte dokumentieren (S. 42 im Be-
richt zur LAP vom Januar 2024). Die Leistungsfahigkeit fir den gewerblichen Kfz-Verkehr mus-
se erhalten bleiben und Reisezeiten diirften sich nicht verlangern. Uberdies wiirde eine Geschwin-
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digkeitsreduktion den OPNV gleichermalen verlangsamen und damit die Attraktivitat des Umwelt-
verbundes schwachen.

Bereich 2: KlotzstralRe L 404 / Richrather Stral3e L 403 zwischen Hagelkreuzstraf3e und Klu-
senstral3e

Die IHK schreibt in ihrer Email, die L 404 sei eine wichtige Verbindungsstral3e zwischen Hilden und
Langenfeld. Darliber hinaus verliefen Uber sie die Verkehre des Gewerbegebiets an der Hofstral3e.
Die IHK unterstitze aus den fir Bereich 1 genannten Griinden die bereits in den vergangenen
Larmaktionsplanen vorgeschlagenen MaRnahmen (S. 18 im Bericht zur LAP vom Januar
2024). Auch der Einsatz larmoptimierter Busse kénne zur Emissionsreduktion beitragen. Die Ver-
stetigung des Verkehrs durch Koordinierung der Lichtsignalanlagen — allerdings basierend auf der
bestehenden zulassigen Hdchstgeschwindigkeit von 50 km/h — wiirde beflrwortet. Die IHK lehne
die vorgeschlagene Temporeduzierung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ab, da der Stra3enzug als
ErschlieBung fur ein Gewerbegebiet diene. Zwischen 22.00 und 6.00 Uhr sei eine Temporeduzie-
rung bereits umgesetzt worden. Den Wirtschaftsverkehr bei Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en
zu berucksichtigen, wiirde auch das Umweltbundesamt in seinen ,MaRnahmenblattern zur Larm-
minderung im Straflenverkehr” empfehlen.

Bereich 3: Kirchhofstrafl3e L 403

Die IHK fihrt aus, Uber die KirchhofstralRe wiirden die Buslinien 741, 781, 782, DL4 und DL5 ver-
laufen. Der Einsatz leiser Busse, in enger Abstimmung mit der Rheinbahn, sei auf der Kirchhof-
straRe zweckmal3ig zur Verringerung von Schallemissionen. Wie fiir die Bereiche 1 und 2 erlautert,
wirde auch fiur die L 403 der Einbau von larmminderndem Asphalt und Schallschutzfenstern un-
terstutzt.

Die vorgeschlagene Temporeduzierung kénne Einfluss auf die Fahrzeiten des OPNV haben, so-
dass dieser weniger attraktiv wirde. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h fir den
Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr wiirde daher abgelehnt. Die Leistungsfahigkeit fir den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr misse erhalten bleiben. Reisezeiten dirften sich nicht verlangern. Zwischen
22.00 und 6.00 Uhr sei eine Temporeduzierung bereits umgesetzt worden.

Bereich 4: Hochdahler Stral3e

Die IHK erganzt, auch bei der Hochdahler StralRe wirde der Einbau larmmindernden Asphalts so-
wie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn abgestimmt sei) unterstiitzt.

Die IHK bedankt sich und unterstiitzt, dass die Anregung aufgegriffen wurde, auch an der Hoch-
dahler Stral3e Schallschutzfenster in die Larmaktionsplanung mit aufzunehmen. Die vorgeschlage-
ne Geschwindigkeitsreduzierung fiir den Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr wiirde abgelehnt,
da die Hochdahler Straf3e eine wichtige innerértliche Hauptstral3e darstellen wirde. Dies wirden
die ausgewiesenen DTV-Werte belegen. Die Leistungsfahigkeit fur den gewerblichen Kfz-Verkehr
misse erhalten bleiben. Reisezeiten diirften sich nicht verlangern. Dartber hinaus betréfe eine
Geschwindigkeitsreduzierung auch den OPNV, der EinbuRBen bei der Fahrzeit und der Attraktivitat
zu verzeichnen hatte. Nachts sei die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bereits umgesetzt
worden.

Bereich 5: Kreuzung Elberfelder StralRe/Oststralle

Weiterhin bringt die IHK vor, auch bei der Kreuzung Elberfelder Stral3e/OststralRe wiirde der Ein-
bau l[Armmindernden Asphalts sowie den Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn ab-
gestimmt sei) unterstitzt. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei zielfihrend. Die vorgeschlage-
ne Geschwindigkeitsreduzierung wurde kritisch gesehen, da die Elberfelder StraRe (B228) eine
wichtige tberortliche Verbindungsstral3e darstellen wirde. Die Leistungsfahigkeit fir den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr misse erhalten bleiben.

Bereich 6: Kreuzung Ellerstral3e/ Berliner StralRe/ Klotzstral3e/ Benrather StralRe

Die IHK stellt in ihrer Email dar, die Ellerstral3e sei Teil der Verbindungsstral3e zwischen der Auto-
bahn A 59, Anschlussstelle Dusseldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die L 85 hatte eine
zentrale ErschlieBungsfunktion fir die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener (Nord-
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)Westen. Der Einbau larmmindernden Asphalts sowie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der
Rheinbahn abgestimmt sei) wiirde untersttitzt. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei zielfiih-
rend. Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung wurde kritisch gesehen, da der genannte
Kreuzungsbereich eine wichtige Verkehrsfunktion erfiillen wirde (dokumentiert durch aufgefihrten
DTV-Werte (S. 52 im Bericht zur LAP vom Januar 2024)). Die Leistungsfahigkeit fur den gewerbli-
chen Kfz-Verkehr sowie fiir den OPNV miisse erhalten bleiben.

Bereich 7: Gerresheimer Stral3e zwischen Richard-Wagner-Stral3e und Mozartstrale

Die IHK erklart in ihrer Email dartiber hinaus, die Gerresheimer Stral3e sei eine wichtige innerdrtli-
che Hauptverkehrs- und Erschlie3ungsstralie flr das Gewerbegebiet im Hildener Nordwesten. Der
Einbau larmmindernden Asphalts sowie der Einsatz leiserer Busse (soweit er mit der Rheinbahn
abgestimmt sei) wirde beflirwortet. Der Einsatz von Schallschutzfenstern sei sinnvoll. Die vorge-
schlagene Geschwindigkeitsreduzierung wirde abgelehnt, da aus unserer Sicht der IHK die Leis-
tungsfahigkeit der Stral3e verringert und die Erreichbarkeit der Betriebe fur den Wirtschaftsverkehr
in den anliegenden Gewerbegebieten eingeschrankt werden kénnte. Den Wirtschaftsverkehr bei
Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en zu berticksichtigen, wiirde auch das Umweltbundesamt in
seinen ,MalRnahmenblattern zur LArmminderung im Straltenverkehr* empfehlen.

Bereich 8: Hillsenstraflle zwischen Stadtgrenze Diisseldorf und Forststrafie

Die IHK auRert, die HilsenstralRe sei die VerbindungsstralRe zwischen der Autobahn A 59, An-
schlussstelle Disseldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die Hulsenstrafl3e hatte dartiber hin-
aus eine zentrale ErschlieBungsfunktion fur die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener
(Nord-)Westen. Es gabe entlang der Hulsenstral3e nur wenig Wohnbebauung und vorwiegend ge-
werbliche Nutzungen. Die DTV-Werte seien hoch, was die verkehrliche Bedeutung der Straf3e un-
terstreiche. Die Verkehrsfunktion und die Leistungsfahigkeit fiir den gewerblichen Kfz-Verkehr
musse erhalten bleiben. Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung wirde abgelehnt. Der
Einbau von Schallschutzfenstern sowie von larmminderndem Asphalt wiirde befiirwortet. Inwiefern
der Ersatz der Busse auf der Linie 785 am Hotspot Wirkung zeige, kdnne an dieser Stelle nicht
beurteilt werden. Ein Nachteil fir die La&rmimmissionen sei jedoch nicht zu erwarten.

Tempo 30

AuRRerdem schreibt die IHK, der Larmaktionsplan komme zu dem Schluss, dass Tempo 30 im Ver-
gleich zu den anderen vorgeschlagenen Mal3nahmen kostengiinstig, schnell und vielseitig einsetz-
bar (S. 59) sei. Nicht berticksichtigt wirden jedoch (volks-)wirtschaftliche Nachteile durch diese
Maflnahme. Es sei davon auszugehen, dass insbesondere an Stra3en mit hohen DTV-Werten
erhebliche Zeitkosten durch Reisezeitverluste bei Unternehmen, Pendlern und Birgern entstehen
wirden. Es sei damit zu rechnen, dass Verkehre in das nachgelagerte Netz auswichen, was zu
weiteren, bislang nichtexistierenden Belastungen flihren kénne. Im Sinne einer Kosten-Nutzen-
Betrachtung sollten solche Effekte transparent betrachtet und bestenfalls monetarisiert werden, um
eine ausgewogene Entscheidung Uber die umzusetzenden MalRnahmen treffen zu kénnen.

Ruhige Gebiete

Nicht zuletzt stellt die IHK klar, mit Blick auf gewerbliche Ansiedlungen und die dort zulassigen
Larmemissionen wirden die Randbereiche zu den vorgeschlagenen ruhigen Gebieten 1, 2, 3, 7
und 8 kritisch gesehen. Die Umsetzung dieser ruhigen Gebiete duirfe nicht zu Einschr&dnkungen fur
die drtliche Wirtschaft und deren Entwicklungspotenzial fiihren. Mdgliche ruhige Gebiete sollten so
gewahlt werden, dass entsprechende Abstandsflachen zur bestehenden Gewerbebebauung und
zu planerisch bereits gesicherten Gewerbestandorten bertcksichtigt wirden.

Hierzu wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Da sich die Eingaben der IHK zu den einzelnen Bereichen 1-8 thematisch und inhaltlich ahneln,

wird von der Stadt Hilden im Folgenden zusammenfassend Stellung genommen.
Die seitens der IHK geauferte Beflrwortung der im Larmaktionsplan fir die Hotspotbereiche 1 - 8
vorgeschlagenen Malinahmen des Einbaus larmmindernden Asphalts, des Einsatzes larmarmer
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Busse und des Einbaus von Schallschutzfenstern (als Privatmal3nahme) wird zustimmend zur
Kenntnis genommen. Ersteres geschieht in laufenden Sanierungsintervallen und zweites erfolgt als
sukzessiver Austausch der Busflotte durch die Rheinbahn selbst. Hinsichtlich des Einbaus von
Schallschutzfenstern wird darauf verwiesen, dass es fiur Hauseigentimer an StrafRen in der Bau-
last von StraRen.NRW auf Antrag ggf. die Mdglichkeit der finanziellen Férderung fir den Einbau
von Schallschutzfenstern gibt. Die Mdglichkeit eines kommunalen Schallschutzfensterprogramms
wurde bereits im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 2 geprift und negativ beschieden. Es
ist weiterhin kein kommunales Schallschutzfensterprogramm in Hilden vorgesehen.

Zu den weiteren Eingaben der IHK Bereich 1: Walder Straf3e L 85 zwischen Itterpark und Stadt-
grenze wird durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Den kritischen AuRerungen zur vorgesehenen MaRnahme der Temporeduzierung wird insofern
Rechnung getragen, als dass die Mal3nahme angepasst wurde und nun Tempo 30 nur noch
nachts zwischen 22-6h im Hotspotbereich 1 vorgesehen wird. (MaBhahme 2-1, Seite 62 im Bericht
zur Larmaktionsplanung, Stand April 2024).

Zu den weiteren Eingaben der IHK hinsichtlich der jeweils vorgeschlagenen Temporeduzierungen
in den Hotspotbereichen 2-8, sowie der gedufRerten allgemeinen Ablehnung der Malihahme wird
durch die Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die kritischen AuBerungen zu den vorgesehenen MaRnahmen der Temporeduzierung werden zur
Kenntnis genommen, aber nicht geteilt. In diesem Zusammenhang wird auf das ebenfalls in Erar-
beitung befindliche Mobilitatskonzept verwiesen, im Rahmen dessen in einem Verkehrsmodell ver-
schiedene Szenarien mit Tempo 30 gepruft wurden. Der Gutachter kam zu dem Fazit, dass we-
sentliche Einschrankungen nicht zu erwarten sind. Des Weiteren wurden Larmemissionsberech-
nungen mit Tempo 30 erstellt, die aufzeigen, dass die Betroffenenzahlen grof3tenteils reduziert
werden kénnen und somit die Bevdlkerung effektiv vor Larm geschitzt werden kann. Das fihrt zu
volkswirtschaftlichen Gewinnen durch geringere Krankheitsquoten.

Daruiber hinaus wird von der Stadt Hilden darauf verwiesen, dass die Temporeduzierungen nur im
Zusammenhang mit weiteren flankierenden Mal3hahmen umgesetzt werden (z.B. LSA-
Optimierungen mit Mdglichkeit der Busbeschleunigung), die die von der IHK genannten mdglichen
negativen Auswirkungen auf z.B. Erreichbarkeit und Reisezeiten kompensieren sollen. Der Be-
hauptung der IHK beziiglich der Verringerung der Leistungsfahigkeit der StraRen bei einer Tempo-
reduzierung wird von der Stadt Hilden widersprochen. Eine Senkung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit hat in den meisten Fallen keinen nennenswerten Einfluss auf die Leistungsfahigkeit
einer Hauptverkehrsstral3e fir den Kfz-Verkehr. Dies hat damit zu tun, dass die Leistungsfahigkeit
von innerstadtischen Hauptverkehrsstralen maRRgeblich von den lichtsignalgeregelten Knoten-
punkten (Ampelkreuzungen) bestimmt wird (hier insbesondere von der Dauer der Grinphase
(Freigabezeitanteil an der Umlaufzeit der Lichtsignalanlage). Die Dauer der Griinphase steht je-
doch nicht im Zusammenhang mit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und ist somit bei Tempo
30 und Tempo 50 unverandert.

Die positiven Wirkungen der vorgesehenen Temporeduzierungen in den Larmhotspots werden
gegenuber der von der IHK genannten und zum groRen Teil unbegrindeten, bzw. fachlich wider-
legten, Befurchtungen abgewogen und seitens der Stadt Hilden weiterhin befurwortet.

Zu den kritischen AuRerungen der IHK zu den ,Ruhigen Gebieten* 1,2,3,7 und 8 wird durch die
Stadt Hilden wie folgt Stellung genommen:

Die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten“ im Rahmen der Larmaktionsplanung ist ein wichtiger
Baustein der Larmvorsorge: Ruhige Gebiete sollen vor einer Zunahme von Larmbelastung ge-
schitzt werden. Insgesamt wurden zunéchst neun solcher Flachen im Entwurf des Larmaktions-
plans der Runde 4 definiert. Ein als ,Ruhiges Gebiet* ausgewiesener Bereich entfaltet bisher keine
rechtliche Bindungswirkung. Dennoch kann dessen Schutz z. B. Berucksichtigung im Rahmen der
Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren finden. Insofern besteht aus Sicht der Stadt Hilden

-16 -



SV-Nr.:
WP 20-25 SV 61/166

zunéchst kein Konflikt zwischen den genannten Belangen der IHK und der Ausweisung der Fl&-
chen 1,2,3 und 7 als ,Ruhiges Gebiet".

Der Eingabe der IHK wird insofern Rechnung getragen, als dass das ,Ruhige Gebiet* 8 (Nordfried-
hof) aus der Liste entfernt wird (Kapitel 6, Seite 65), auch, weil diese Flache direkt von Gewerbe-
nutzung umgeben ist.

2. aufgrund des 8 47d Abs. 1 und 2 des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG)
den Larmaktionsplan der Stufe 4 zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
der als Anlage beiliegenden Form.

Erlauterungen und Begrindungen:

Larmaktionsplane sind ein wichtiges Instrument zur Ermittlung von Larmproblemen und Larmaus-
wirkungen sowie zur Larmvorsorge. Fur die verschiedenen Arten von Larmquellen sind ausdiffe-
renzierte behdrdliche Zustandigkeiten zu beachten. In NRW ist es so geregelt, dass die Stadte und
Gemeinden verpflichtet sind, nach der in den 88 47a - 47f des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) umgesetzten EU-Umgebungslarmrichtlinie bzgl. des Stral3enverkehrslarms an Haupt-
verkehrsstral3en Larmaktionsplane aufzustellen.

Hinsichtlich des Schienenlarms, der Hilden ebenfalls in hohem Mal3e betrifft, ist das Eisenbahn-
Bundesamt fur die Ausarbeitung der Larmkarten fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes
sowie die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fiir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes zustandig.

Dementsprechend beschrénkt sich der Larmaktionsplan der Stadt Hilden neben der Festlegung
von sog. ,Ruhigen Gebieten* auf die Identifizierung der von StralRenverkehrslarm betroffenen Be-
reiche und die Entwicklung von Vorschlagen fur Gegenmal3nahmen. Ziel ist die Erstellung eines
MaRnahmenkonzepts zur moglichen Reduzierung von Larmemissionen fur Bereiche in der Stadt,
die von diesbezuglichen Larmbelastungen betroffen sind. Die definierten ,Ruhige Gebiete® sollen
im Sinne der Larmvorsorge vor einer Zunahme des Larms geschiitzt werden.

Bisher hat die Stadt Hilden drei Stufen der Larmaktionsplanung durchgeftihrt, (2012, 2016, 2018),
die 4. Stufe soll fristgemaf bis zum 18.07.2024 abgeschlossen werden.

Grundlage:
Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG verfolgt das Ziel, ein europaweites Konzept zur Be-

wertung und Bekampfung von Umgebungslarm festzulegen, um schadliche Auswirkungen und
Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern und ihnen vorzubeugen. Mit den Regelungen
in den 88 47a bis 47f Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) hat der Bundesgesetzgeber im
Jahr 2005 die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen Union vom 25. Juni
2002 (Amtsblatt EG Nr. L 189, S. 12) in deutsches Recht umgesetzt.

Gemal § 47d Abs. 1 und § 47e Abs. 1 BImSchG mussten die Stadte und Gemeinden erstmalig bis
zum 18.07.2008 Larmaktionsplane auf der Grundlage der vom Land NRW erstellten Larmkarten
aufstellen. Gemal 8§ 47c¢ Abs. 4 BImSchG sind die Larmkarten mindestens alle finf Jahre nach
dem Zeitpunkt ihrer Erstellung zu Gberprifen und bei Bedarf zu Giberarbeiten.

Jedoch besteht rechtlich gesehen keine verbindliche Handlungsverpflichtung der Baulasttrdger und
Kommunen aus dem Larmaktionsplan, da hierbei das jeweils verbindliche Fachplanungsrecht zu
berlcksichtigen ist. Der Larmaktionsplan ist somit kein ausdrtickliches Durchsetzungsinstrument
zur Umsetzung festgelegter Mal3hahmen, sondern ist nur von allen Behdrden und anderen Verwal-
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tungstragern zu bericksichtigen, und nur dann, wenn die fachrechtlichen Anforderungen im Auf-
stellungsverfahren ordnungsgeman gepruft wurden.

Beteiligungsverfahren:

Wesentlicher Gesichtspunkt der Larmaktionsplanung ist die vorgeschriebene Information und Be-
teiligung der Offentlichkeit, die die Mdglichkeit zur Mitwirkung erhalten muss. Diese erfolgte bei der
aktuellen Uberprifung des Larmaktionsplans in Hilden in zwei Schritten.

Nach einer ersten Phase, in der die Ergebnisse der Larmkartierung nach offentlicher Bekanntma-
chung im Zeitraum vom 16. Oktober bis einschlielich 03. November 2023 zu jedermanns Einsicht
im Rathaus auslagen und die Larmkarten auch tber den Internetauftritt der Stadt Hilden online
einsehbar waren, erfolgte nach Offenlagebeschluss durch den Stadtentwicklungsausschuss am
31.01.2024 sodann die zweite Phase der Beteiligung.

In dieser wurde der Entwurf des Larmaktionsplans mit den vorgeschlagenen Malinahmen sowie
den Vorschlagen zur Ausweisung von sogenannten ,Ruhigen Gebieten® vor- und zur Diskussion
gestellt.

Konkret fand die Beteiligung der Behdrden und der sonstigen Trager offentlicher Belange vom
Mittwoch den 21.02.2024 bis einschlie3lich Freitag den 22.03.2024 statt.

Im selben Zeitraum erfolgte auch die zweite Beteiligung der Offentlichkeit. Der Bericht mit den ab-
gestimmten Maflinahmensteckbriefen fur die von Larm betroffenen Gebiete und mit Vorschlagen
fur ,Ruhige Gebiete* konnte im Rathaus der Stadt Hilden von interessierten Blrgern eingesehen
und kommentiert werden. Des Weiteren wurde der Bericht mit Anlagen im Internet unter
www.hilden.de/de/wirtschaft-bauen/stadtplanung zur Verfliigung gestellt.

Riickmeldung aus der zweiten Beteiligungsphase:

Wahrend des Zeitraums der zweiten Beteiligung der Birger und Birgerinnen (21.02. bis
22.03.2024) wurde die Internetseite zur Larmaktionsplanung insgesamt 437 Mal aufgerufen. Da-
von haben 184 Besucher ein PDF gedffnet, das auf dieser Seite zu finden war. Dies lasst, trotz der
insgesamt nur geringen Zahl von 8 eingegangenen Rickmeldungen, auf ein vorhandenes Interes-
se hinsichtlich der Larmaktionsplanung seitens der Blirgerschaft schlie3en.

In den per E-Mail eingegangenen Rickmeldungen wurden zum einen konkrete von Verkehrslarm
betroffene Bereiche genannt (Walder Stral3e, Klotzstral3e) zum anderen wurden konkrete Straf3en
benannt, von denen eine Verkehrslarmbelastung ausgeht (Berliner StraRe, Autobahnen A3 und
A46). Von den Birgerinnen und Birgern wurden konkrete Vorschlage zur Einfihrung von Tempo
30, z.T. ganztagig und z.T. nur nachtlich, gemacht. Hierzu gehorten die Walder StrafRe und die
Berliner Straf3e. In einem Fall wurde sogar eine ganztagige flachendeckende Einflihrung von Tem-
po 30 vorgeschlagen. Dartiber hinaus wurden bereits bestehende oder im Larmaktionsplan vorge-
schlagene Tempo 30-Ausweisungen begruf3t.

Aus den eingegangenen Rickmeldungen und Vorschlagen lasst sich schlieRen, dass insbesonde-
re von Larm direkt betroffene Anwohnende einer Ausweisung von Tempo 30 (ganztagig oder z.T.
nur nachtlich) durchweg positiv gegentuiberstehen und diese z.T. konkret als Mal3nahme zur
Larmminderung vorschlagen.

Zu den zur Diskussion gestellten ,Ruhigen Gebieten“ kamen seitens der Burgerschaft keine
Ruckmeldungen.

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange sind der Sitzungsvorlage beigefugt. Hier ist zu
erwahnen, dass sich die Industrie- und Handelskammer Diisseldorf, die Handwerkskammer Dis-
seldorf und auch die Rheinbahn Bestandteil kritisch hinsichtlich des ,Prifauftrags Tempo 30“ kri-
tisch geaul3ert haben.

Von Seiten stadtischer Dienststellen kamen keine Einwande, Bedenken oder Anregungen, die sich
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auf die Inhalte des Entwurfs des Larmaktionsplanes der 4. Stufe auswirkten.

Bewertung:

Die Stadt Hilden setzt bereits — auch ohne Larmaktionsplan — seit jeher Mal3hahmen um, die den
Stral3enverkehrslarm mindern bzw. die Auswirkungen mdoglichst gering halten sollen. Zu nennen
sind hier u. a. Geschwindigkeitsreduzierungen in den Wohngebieten und dort wo es zulassig ist,
Verkehrslenkungsmalinahmen, Verstetigung des Verkehrsflusses durch Anwendung der Griinen
Welle (soweit der Verkehrsrechner des Landesbetriebs Stralen.NRW dies auf den Landes- und
Bundesstral3en schaltet) sowie der sukzessive Austausch des vorhandenen Asphalts gegen larm-
armem Splittmastixasphalt bei strallenbaulichen MaRnahmen.

Als Folge der vorherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurden ebenfalls larmmindernde Maf3-
nahmen umgesetzt. Zu nennen ist hier vor allem die Temporeduzierung auf mehreren Straf3en(-
abschnitten) im Hildener Stadtgebiet von 50 auf 30 km/h in der Zeit von 22:00-06:00 Uhr.

Dass inshesondere eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit ein wirksames Mittel zur Larmredu-
zierung und zur Verringerung der Betroffenenzahlen darstellt, wurde durch die Ergebnisse des
.Prufauftrags Tempo 30“ verdeutlicht.

Bereits heute bietet die StVO die rechtliche Mdglichkeit, entsprechende verkehrsrechtliche Anord-
nungen zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm zu treffen. Die vorliegende Larmkartierung
liefert hierzu jedoch keine ausreichende inhaltliche Grundlage, sondern nur einen entsprechenden
Hinweis, dies im Berechnungsmodell des Fachplanungsrechts zu priifen.

Ein weiterer wichtiger Baustein der Larmvorsorge ist die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten®, die
vor einer Zunahme von Larmbelastung geschutzt werden sollen. Insgesamt wurden zunachst neun
solcher Flachen im Entwurf des Larmaktionsplan der Stufe 4 definiert. Ein als ,Ruhiges Gebiet"
ausgewiesener Bereich entfaltet bisher keine rechtliche Bindungswirkung. Dennoch kann dessen
Schutz z.B. Bericksichtigung im Rahmen der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren finden.

Die Stadtverwaltung halt die im Entwurf zum Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaRnahmen zur
Larmminderung und die Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten® nach wie vor fir sinnvoll und zielfih-
rend, wenngleich der zuvor im Entwurfsbericht enthaltene Nordfriedhof (Ruhiges Gebiet Nr. 8) nun
nicht mehr Teil einer solchen Ausweisung ist. Die Begriindung hierfir ist die Lage des Nordfriedho-
fes, der dreiseitig von Gewerbegebieten gerahmt wird.

Fir die Stadt Hilden verbleiben weiterhin acht ,Ruhige Gebiete®, die zuklnftig vor einer Zunahme
von Verkehrslarm geschutzt werden sollen.

Eine dauerhafte Einrichtung von Tempo-30-Abschnitten zur LA&rmminderung innerhalb der ,Hot-
spots” sollte aus Sicht der Stadtverwaltung auch trotz der kritischen Stellungnahmen vom Indust-
rie- und Handelskammer Dusseldorf, der Handwerkskammer Diisseldorf und der Rheinbahn Be-
standteil des Larmaktionsplans der Stufe 4 bleiben.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten ist grundséatzlich das wirksame und
vergleichsweise kostengiinstige Mittel zur LArmminderung. Der Mittelungspegel sinkt bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h um rund 2,4 dB (A). Eine Reduzierung um 3
dB (A) kommt einer Halbierung der Verkehrsmenge oder einer Verdopplung des Abstandes zur
Stral3e gleich. Dariiber hinaus tragt die vorgeschlagene Temporeduzierung auch zu einer héheren
Verkehrssicherheit und zu einer Verminderung der Schadstoffbelastung durch Abgase und Reifen-
abrieb bei.

Zur Larmminderung fur die ,Hotspotabschnitte® bleiben daher im Larmaktionsplan folgende Malf3-
nahmen erhalten:

1. Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h (ganztagig, bzw. nachtlich im ,Hotspotab-
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SV-Nr.:
WP 20-25 SV 61/166

schnitt” der Walder Stral3e),

LSA-Optimierung im Zuge der Temporeduzierung (mit Moglichkeit der Busbeschleunigung)
Einbau von Schallschutzfenstern (als PrivatmalRnhahme)

Einbau von larmarmen Splittmastixasphalt (in Sanierungsintervallen)

Sukzessiver Austausch der Busflotte hin zu larmarmen Fahrzeugen

aghrwN

Anknipfend an die umgesetzten larmmindernden MalRnahmen aus den vorherigen Stufen der
Larmaktionsplanung sowie weiteren zahlreiche EinzelmaRnahmen zum Larmschutz in der Vergan-
genheit (z. B. die flachendeckende Ausweisung von Tempo-30-Zonen, Ausbau des Radwegenet-
zes, Forderung des OPNV-Angebotes), bedeutet der hier zur Beschlussfassung vorgelegte Larm-
aktionsplan den Fortlauf einer systematischen Erfassung und Bekampfung von Verkehrslarm in
Hilden entsprechend den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie in der dort festgelegten
4. Runde.

Sollte der Rat der Stadt Hilden den Larmaktionsplan der 4. Runde in der zur Beratung vorliegen-
den Form beschlieRen, erfolgt daraufhin (fristgerecht zum 18.07.2024) die Bekanntmachung an die
Bezirksregierung Dusseldorf Uber den Kreis Mettmann.

Festzuhalten ist aber auch, dass der Larmaktionsplan als ein Strategieplan ohne direkte Aul3en-
wirkung gesehen werden muss. Die Burger haben keinen Anspruch auf die Durchfilhrung von
Larmsanierungsmalnahmen.

Der Larmaktionsplan muss aber kinftig bei Planungen und Entscheidungen — &hnlich wie ein in-
formeller Rahmenplan — bertcksichtigt werden.

gez.
Dr. Claus Pommer
Blrgermeister

Klimarelevanz:

Der Beschluss des Larmaktionsplanes der 4. Stufe hat keine unmittelbaren klimarelevanten Aus-
wirkungen.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Optimierungsmalnahmen besitzen teilweise positive Aus-
wirkungen auf die Emissionen von Treibhausgasen.
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Offenlegung des Entwurfs zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fiir das Stadtgebiet Hildens
hier: Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Sehr geehrte Frau Latteier,
sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 14.02.2024, mit dem Sie der Stadt Haan den Entwurf des
Larmaktionsplans, Stufe 4 fir das Stadtgebiet Hilden zusenden. Sie bitten, aus unserer Sicht
notwendige Informationen mitzuteilen, damit diese in die weitere Ausarbeitung des
Larmaktionsplans einflieRen kénnen. Nach Priifung der Beteiligungsunterlagen mit Stand von
Januar 2024 ist die Stadt Haan insbesondere von folgenden Uberlegungen des vorgelegten
Entwurfs betroffen:

1) Anordnung von Tempo 30 auf der B 228 von Ortseingang Duisseldorfer Stral3e bis
Ortsausgang Elberfelder Strae (Prifauftrag)
(s. Steckbrief 5 "Kreuzung Elberfelder Stralte / Oststralle,” Seite 49 und
Maflnahmenibersicht, Seite 60).

2) Ausweisung eines Ruhigen Gebiets im Bereich Hilden Ost mit der Bezeichnung
Landschaftsschutzgebiet Hildener Stadtwald/Itter D 2.3-6 (MaRnahme)
(s. Tabelle und Abbildung ,Ruhige Gebiete® Seite 64 f).

zu 1)

Die Stadt Haan setzt sich ihrerseits im Rahmen der Initiative ,Lebenswerte Stadte und
Gemeinden" fur eine Entscheidungsfreiheit bei Geschwindigkeitsreduzierungen ein, u. a. um
eine bessere Handhabe zum Schutz vor Verkehrslarm an den ortsdurchschneidenden und von
Verkehr gepragten Hauptverkehrsstralen zu haben. Der Baustein ,Temporeduzierung“ der
Hildener Larmminderungsstrategie kann fachlich gut nachvollzogen werden.

Gleichzeitig ist ein attraktiver und leistungsfahiger Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
essenziell fur eine larmarme und nachhaltige Stadtentwicklung. Vor diesem Hintergrund bitten
wir, im Steckbrief bei der Beschreibung der ortlichen Gegebenheiten redaktionell zu erganzen,
dass auf der Elberfelder bzw. im weiteren Verlauf der B 228 die Buslinie 784 verkehrt.

Stadt-Sparkasse Haan Postbank Essen Lieferanschrift: Kaiserstr. 85, 42781 Haan
IBAN: DE65 3035 1220 0000 2070 01 IBAN: DE77 3601 0043 0001 4154 35 Telefonzentrale: 02129 911-0
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Amt 61 Beteiligung zum Larmaktionsplan Hilden GARTENSTADTHAAN

Aus Sicht der Stadt Haan muss die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der
B 228 mit dem grundsétzlichen Ziel der Starkung des OPNV vereinbar sein.

Die Linie 784 ist von der geplanten Temporeduzierung vom Ortseingang Dusseldorfer Stral3e bis
Ortsausgang Elberfelder Stralle auf einem Streckenabschnitt von rd. 3-4 Kilometern betroffen.
Sollte die aktuell zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km / h derzeit ausgefahren werden,
kdnnten nach unserer Einschatzung mit der MalRnahme Fahrzeitverlangerungen von rd. 3
Minuten verbunden sein. Dies ware eine GroRenordnung, die sich relevant auf Anschliisse und
die Reisezeit im OPNV auswirkt.

Es sollten daher auch flankierende MaRnahmen (z. B. zur Bevorrechtigung der Buslinie im
Strallenverkehr bzw. zur Reduzierung von Storeinflissen) gepruft werden.

Da sich die Stadt Haan wie viele Kommunen mit einer angespannten Haushaltssituation
konfrontiert sieht, gilt es aus unserer Sicht auch zu vermeiden, dass durch die Malnahme
Mehrkosten bei der VRR-Umlage (wegen zusatzlicher Kurse) fir unsere Stadt entstehen.

Fir den Bereich des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) wiirde eine Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der B 228 voraussichtlich tGberschaubare Auswirkungen
fur die Bevdlkerung und die Betriebe in Haan haben. Denn wir sind mit den beiden Haaner
Autobahnanschlussstellen gut an das uberortliche Stralennetz angebunden. Darlber hinaus
betragt der von der Mallnahme betroffene Teilabschnitt auf der B 228 zwischen Haan und den
Umgehungsstralden im Hildener Osten nur rd. 700 Meter. Wir gehen daher hier von einer
Fahrtzeitverlangerung von deutlich unter einer Minute fur diesen Teilabschnitt aus. Um
insgesamt Verkehrsbeeintrachtigungen z. B. flr den Wirtschaftsverkehr zu vermeiden und um
eine Umleitung des Uberdrtlich gebietsfremden Verkehrs auf Umgehungsstrecken zu erreichen,
ist es wichtig, diese Ausweichrouten zu verbessern (z. B. durch Ertuchtigung / Durchlassigkeit
der Knotenpunkte — bspw. Auffahrt zum Ostring in Fahrtrichtung Disseldorf) bzw. diese besser
bekannt zu machen (z. B. Darstellung der gewlinschten Routen in den Informationssystemen).

Da Berlhrungspunkte nicht ausgeschlossen werden kénnen, bittet die Stadt Haan, sie auch im
Rahmen einer spateren Anordnung von Tempo 30 zu beteiligen.

Zu 2)

Der Hildener Stadtwald mit seinen Wanderwegen und Laufrouten wird stark von
Erholungssuchenden der Stadt Haan genutzt.

Der Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden bertcksichtigt bereits, dass es im Bereich
dieses geplanten Ruhigen Gebiets in Teilbereichen eine Larmbelastung gibt. Wir weisen in
diesem Zusammenhang darauf hin, dass sich in der ndheren Umgebung 6stlich des geplanten
Schutzgebietes auf Haaner Stadtgebiet neben Wohnnutzungen auch Gewerbe- und
Sondergebietsnutzungen (u. a. Stadtwerke und Baumarkt) befinden.

Eine besondere Situation stellt sich im Bereich der Erkrather Stral3e dar. Hier schlief3en im
zentralen und sudlichen Bereich verschiedene Wohngebiete (festgesetzte WR, WA, WS) an.

Hingegen gibt es im nordlichen Bereich der Stralle eine Gemengelage aus gewerblichen
Nutzungen und Wohnnutzungen bzw. Betriebsleiterwohnen. Das faktische Baugebiet wird im
wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Haan aus dem Jahr 2004 nach der besonderen Art
der Nutzung als Gewerbegebiet (GE) / Industriegebiet (Gl) ausgewiesen. Tatsachlich gibt es
"Ruckentwicklungstendenzen" von einem faktischen Gewerbegebiet zu einem Mischgebiet. Ob
sich diese Entwicklung in Zukunft verfestigen wird, kann derzeit noch nicht abgesehen werden.

Vor diesem Hintergrund beflirwortet die Stadt Haan grundsétzlich das ruhige Gebiet ,LSG
Hildener Stadtwald / ltter®, soweit es mit den vorhandenen und geplanten Nutzungen im
westlichen Siedungsbereich von Haan vereinbar ist. Die Ausweisung tragt zur Bewahrung
hochwertiger Lebens- und Bewegungsraume auch fir unsere Stadt bei.
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Mit freundlichen GriiRen

Martin Stolz
Amtsleiter Stadtplanung und Vermessung
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Latteier, Michaela

Von: Erdogan, Damla <Damla.Erdogan@autobahn.de>

Gesendet: Dienstag, 27. Februar 2024 13:09

An: Latteier, Michaela

Betreff: AW: Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 4 - Beteiligung der Behérden und

Trager offentlicher Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sie haben mit Ihrem Schreiben vom 16. Februar 2024 die Autobahn GmbH des Bundes — Niederlassung Rheinland,
als Trager offentlicher Belange aufgefordert, eine Stellungnahme zu den Ergebnissen der Larmaktionsplanung —
Runde 4 der Stadt Hilden abzugeben. Zu dem Entwurf der Larmaktionsplanung - Runde 4 mit Stand Januar 2024 wird
folgende Stellungnahme gegeben:

Zunachst mochten wir darauf hinweisen, dass Umgebungslarmkartierungen fiir Strallen mit dem von der EU
eingefihrten Berechnungsmethode BUB berechnet werden. Dariiber hinausgehende larmtechnische Berechnungen
fir Strallen werden einheitlich mit dem national vorgeschriebenen Rechenvorschrift RLS-19 durchgefiihrt.
Grundlegender Unterschied ist dabei, dass die RLS-19 den Larm in Tag (06 - 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr)
unterteilt. Bei der Erstellung von Umgebungslarmkartierungen wird dagegen der Larm in Day — Evening — Night
zusammenberechnet. Daher beriicksichtigen wir beim Larmaktionsplan die Umgebungslarmkartierung fiir nachts,
die dem national vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RLS-19 nahekommt.

Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation an BundesfernstralRen hat auf der Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV vom 12.6.1990) und der Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLarmSchR97
vom 2.6.1997) zu erfolgen.

Bei der Larmvorsorge geht es darum, unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm beim Neubau oder bei einer
wesentlichen Anderung von StraRen (z. B. Ausbau) zu vermeiden. Wenn die larmtechnischen Untersuchungen
zeigen, dass die Immissionsgrenzwerte tberschritten werden, besteht ein gesetzlicher Anspruch auf Larmschutz. Der
StraRenbaulasttrager ist in dem Fall verantwortlich fiir die Durchfiihrung von LarmschutzmaRnahmen. Es besteht
zum einen die Moglichkeit, aktive LarmschutzmaRnahmen am Verkehrsweg vorzusehen. Dazu zdhlen u. a.
Larmschutzwande, -walle, larmmindernde Fahrbahnbeldge, Einschnitts- und Troglagen oder auch gegebenenfalls
eine siedlungsferne Fiihrung der StralRe (beim Neubau).

Neben der Larmvorsorge gibt es die Lirmsanierung. Bei der Larmsanierung handelt es sich um den Larmschutz an
bestehenden Stralien, z. B. bei Instandsetzungs- oder InstandhaltungsmaBnahmen an der StraRe. Im Gegensatz zu
der Larmvorsorge ist die Larmsanierung eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen. Sie kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.

Die betroffenen Autobahnabschnitte der A3, A46 und A59 im Bereich der Stadt Hilden sind im Bestand
larmtechnisch der Larmsanierung zuzuordnen. Beim Larmschutz an bestehenden Strallen (=Larmsanierung) handelt
es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen. Die
Auslosewerte der Larmsanierung liegen gem. der VLarmSchR97 fir Wohngebiete nachts bei 54 dB(A) und flr Kern-,
Dorf- und Mischgebiete nachts bei 56 dB(A). Den Pegeltabellen im Larmaktionsplan und der zugehorigen
Umgebungslarmkarte nach zu entnehmen, gibt es vereinzelte Wohnhauser im Bereich der A46 und A59, die
moglicherweise die Auslosewerte der Larmsanierung in der Nacht tGberschreiten. Entlang der A3 gibt es vermehrt
Larmbetroffenheiten. Die Larmbetroffenheiten aus dem Larmaktionsplan werden bei zukiinftig anstehenden und
laufenden Planungen berlicksichtigt.

Des Weiteren mochten wir Sie (iber umgesetzte LarmschutzmalRnahmen und gegenwartige Projekte in Planung
informieren, die im Entwurf der 4. Runde nicht erwdhnt werden:

Die Autobahn GmbH des Bundes plant derzeit eine grundhafte Instandsetzung der A59 zwischen Disseldorf-Sid und
Monheim-Siid und untersucht larmtechnisch auf Grundlage der Larmsanierung. Fir die geplante Instandsetzung ist
eine Erneuerung der Fahrbahnen mit einem larmmindernden Asphaltbelag vorgesehen. Die konkreten
SchutzmaBnahmen kdnnen erst nach der zu erfolgendes Entwurfsgenehmigung benannt werden.

Die grundhafte Sanierung an der A3 zwischen der Anschlussstelle Leverkusen-Opladen und dem Autobahnkreuz
Hilden ist im Stadtgebiet Hilden bereits umgesetzt und ebenfalls der Lairmsanierung zuzuordnen. Dabei wurde ein
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larmmindernder Splittmastixasphalt eingebaut, der eine Lirmminderung von etwa 2 dB(A) bewirkt. Der
Streckenabschnitt auf der A3 zwischen Leverkusen-Opladen und Hilden ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 fir
einen 8-streifigen Ausbau mit Vordringlicher Bedarf — Engpassbeseitigung (VB-E) aufgelistet, weshalb im Zuge der
SanierungsmafBname keine weiteren Larmschutzmafinahmen geplant wurden. Der Bundesverkehrswegeplan wird
etwa alle 10 — 15 Jahre von der Bundesregierung aufgestellt und vom Bundeskabinett beschlossen. Das Ziel dabei ist,
zukiinftig Engpasse (hier fir den Zeitraum ab dem Jahr 2030) zu beseitigen, um dadurch den Verkehrsfluss zu
optimieren. Der im Jahr 2016 veroffentlichte Bundesverkehrswegeplan sieht einen durchgehend 8-streifigen Ausbau
vor, der von der Autobahn GmbH geplant wird. Der geplante 8-streifige Ausbau wird larmtechnisch dagegen im
Rahmen der Larmvorsorge untersucht. Hier kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt keine weiteren Angaben gemacht
werden.

Weiterfihrend werden ab Seite 16 im Entwurf die vorgeschlagenen LarmschutzmaRBnahmen der Stufe 1 und Stufe 2
ausgewertet. Die Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung wird jeweils auf Seite 16 und Seite 19 als ,,bisher
nicht erfolgt” gewertet. Die Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung kann durch Anfragen bzw. Antrige der
Betroffenen selbst an die Baulasttrager herangetragen werden und kann von der Stadt Hilden daher nicht gewertet
werden. Deshalb ist die Wertung im Larmaktionsplan nach unserem Ermessen als ,bisher nicht erfolgt” nicht

richtig.

Ferner werden in den vergangenen MalRnahmenvorschlagen die Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung und
verstiarkte Uberwachung der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A3 ausgewertet. Dazu
mochten wir den Hinweis geben, dass straBenverkehrsrechtliche Mallnahmen aus Larmschutzgriinden insbesondere
dann in Betracht kommen, wenn die errechneten Larmpegel, die gem. Larmschutz-Richtlinien-StV vorgegebenen
Richtwerte am Immissionsort iberschreiten. Hierbei wird i. d. R. der Einzelfall auf Grundlage eines
Larmschutzantrages betrachtet. Flachenhafte Berechnungen, wie sie bei der Larmaktionsplanung vorkommen, sind
dabei fir eine Beantragung und Umsetzung von Larmschutzmalnahmen ungeeignet. Anders als bei etwa
Luftreinhalteplanen, sind nach der BImSchV Larmaktionsplane nicht als Anordnungsgrundlage fiir
Verkehrsbeschrankungen zulassig. Als Berechnungsmethode fiir den StraBenverkehrslarm kommen hier dann im
Ubrigen, unter Bezug auf die Lirmschutz-Richtlinien-StV, die RLS-90 zur Anwendung, was den der
Larmaktionsplanung zu Grunde liegenden Larmkartierung mit alternativen Berechnungsverfahren gem. BUB
entgegensteht.

Die Autobahn GmbH des Bundes nimmt die Ergebnisse aus dem Larmaktionsplan zur Kenntnis. Dargestellte
Larmbrennpunkte und daraus resultierende Lirmminderungsvorschlage in Larmaktionsplanen setzen kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes voraus. Demnach besteht kein Anspruch auf Realisierung der in
Larmaktionsplanen festgelegten Mallnahmen an den Strallen, welche sich in der Baulast des Bundes befinden.

Fiir weitere Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichem Gruf}
i. A. Damla Erdogan

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Rheinland | AuBenstelle K6In
Deutz-Kalker-Str. 18 - 50679 KéIn

Damla Erdogan

Geschéftsbereich Planung — Fachbereich Immissionsschutz
M +49 162 248 2575

T +49 221 29927 752

damla.erdogan@autobahn.de

www.autobahn.de



Von: Latteier, Michaela <Michaela.Latteier@hilden.de>

Gesendet: Freitag, 16. Februar 2024 10:02

An: rheinland <rheinland@autobahn.de>

Betreff: Entwurf des Larmaktionsplanes Stufe 4 - Beteiligung der Behdrden und Trager 6ffentlicher Belange

Sie erhalten nicht oft eine E-Mail von michaela.latteier@hilden.de. Erfahren Sie. warum dies wichtig ist

VORSICHT: Externe E-Mail! Klicken Sie nicht auf Links oder Anhdange, wenn Sie nicht von der Echtheit der Nachricht Giberzeugt
sind.

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden hat in seiner Sitzung am 31.01.2024 fiir den Entwurf des
Larmaktionsplanes der Stufe 4 die Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange beschlossen.
Im Rahmen der nun stattfindenden Beteiligung wird somit der Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 4 mit den
vorgeschlagenen MalRnahmen vor- und zur Diskussion gestellt.

Anbei erhalten Sie daher das offizielle Anschreiben sowie den Berichtsentwurf mit Anlagen.

Bitte teilen Sie mir alle aus lhrer Sicht notwendigen Informationen mit, damit diese in die weitere Ausarbeitung des
Larmaktionsplanes einflieRen kdnnen.

Falls bis zum 22.03.2024 keine Stellungnahme vorliegt, gehe ich davon aus, dass alle aus lhrer Sicht relevanten
Belange bereits berticksichtigt sind.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes mit dessen Anlagen, eine Karte der vorgeschlagenen ruhigen Gebiete sowie die
aktuelle Sitzungsvorlage zum Offenlagebeschluss sind auch Gber den Internetauftritt der Stadt Hilden
www.hilden.de/de/wirtschaft-bauen/stadtplanung unter der Uberschrift Aktuelle Beteiligungsverfahren abrufbar.

Vielen Dank im Voraus.
Mit freundlichen GriiRen

Michaela Latteier

Yo Hilden

Stadt Hilden

Planungs- und Vermessungsamt
Sachgebiet Stadtplanung

Am Rathaus 1

40721 Hilden

Telefon: 02103 / 72 1429

E-Mail: michaela.latteier@hilden.de

Informationen Uber die Erhebung personenbezogener Daten nach Art. 13 der EU-Datenschutz-

Grundverordnung sind auf der Homepage der Stadt Hilden unter www.hilden.de/datenschutz zu
finden. In der Datenschutzerklarung ist auch eine Information tber “Ihre Rechte im Datenschutz"
enthalten.

+++ Verkehrsmeldungen und alles rund um die Autobahn finden Sie in unserer App:_Autobahn.de/app +++




Die Autobahn GmbH des Bundes

Rechtsform: GmbH

Sitz: Heidestralle 15 - 10557 Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B
Geschiftsfithrung: Dr. Michael Giintner (Vorsitzender),

Gunther Adler, Dirk Brandenburger

Aufsichtsratsvorsitzender: Oliver Luksic

Vertraulichkeitshinweis

Diese Nachricht und jeder etwaig uebermittelte Anhang beinhalten vertrauliche Informationen und sind nur
fuer die Personen oder Unternehmen bestimmt, an welche sie tatsaechlich gerichtet sind. Sollten Sie nicht
der bestimmungsgemaesse Empfaenger sein, weisen wir Sie darauf hin, dass die Verbreitung, das (auch
teilweise) Kopieren sowie der Gebrauch der empfangenen E-Mail und der darin enthaltenen Informationen
verboten sind und gegebenenfalls Schadensersatzpflichten ausloesen konnen. Sollten Sie diese Nachricht
aufgrund eines Uebermittlungsfehlers erhalten haben, bitten wir Sie, den Absender unverzueglich hiervon in
Kenntnis zu setzen.

Sicherheitswarnung: Bitte beachten Sie, dass das Internet kein sicheres Kommunikationsmedium ist.
Obwohl wir im Rahmen unseres Qualitactsmanagements und der gebotenen Sorgfalt Schritte eingeleitet
haben, um einen Computervirenbefall weitestgehend zu verhindern, koennen wir wegen der Natur des
Internet das Risiko eines Computervirenbefalls dieser E-Mail nicht ausschliessen.

Confidentiality note

This notice and any attachments which are transmitted contain confidential information and are intended
only for the persons or companies to whom they are actually addressed. If you are not the intended
recipient, please note that the distribution, copying (even partial) and use of the received e-mail and the
information contained in the e-mail are prohibited and may result in a possible liability for damages. Should
you have received this message due to a transmission error, we ask you to inform the sender immediately.
Safety warning: Please note that the Internet is not a safe means of communication or form of media.
Although we are continuously increasing our due care of preventing virus attacks as a part of our Quality
Management, we are not able to fully prevent virus attacks as a result of the nature of the Internet.

Hinweis zur Datenverarbeitung / Link to data protection policy: https://www.autobahn.de/datenschutz
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Eisenbahn-Bundesamt, WerkstattstraRe 102, 50733 Kdéin

Bearbeitung:  Sabine Lausberg-Krifft

Stadtverwaltung Hilden Telefon: +49 (221) 91657-261 %\,
Postfach 100880 ' Telefax: +49 (221) 91657-9490
_ E-Mail: . Lausberg-KrifftS@eba.bund.de
40708 Hilden Sb1-esn-kin@eba.bund.de
Internet: www.eisenbahn-bundesamt.de
Datum: 04.03.2024
Geschaftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben) EVH-Nummer:

64151-641pt/010-2024#065

Betreff: Offenlegung des Entwurfes zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fur das Stadtgebiet Hildens
hier: Beteiligung der Behdrden und der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
Bezug: Ihr Schreiben vom 14.02.2024

Anlagen: 0

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu |hrer Anfrage teile ich lhnen mit, dass gemaR § 47e Abs. 3 BImSchG das EBA zusténdige Behdrde
fur die Erstellung der Larmkarten an Schienenwegen des Bundes ist, zustédndige Behérden fur die
Larmaktionsplanung sind entsprechend den Festlegungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden
oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden. Die Larmaktionsplanung geman § 47d Abs. 1 BIm-
SchG fallt daher entsprechend den gesetzlichen Regelungen in den alleinigen Zusténdigkeitsbereich

der nach Landesrecht zustandigen Behdrden.

Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehoérde ebenfalls nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine
Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander vom Gesetzgeber auch nicht vorgesehen.
Das EBA ist im Hinblick auf die Larmaktionsplanung auch kein Tréger 6ffentlicher Belange und fiihrt
selbst keine Planungen oder BaumaRnahmen durch. In dieser Hinsicht ist Ihr Ansprechpartner im Be-

reich der Eisenbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG.

Die Méglichkeiten der Gemeinden, im Rahmen der Larmaktionsplanung an Schienenwegen des Bun-
des tatig zu werden, sowie die Einschrankungen, die sich aus bundesgesetzlichen Regelungen erge-

ben, hat das EBA im Rahmen einer Stellungnahme zu den von den Landern erarbeiteten LAI-

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

WerkstattstraRe 102, 50733 Kéln Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken

Tel.-Nr. +49 (221) 91657-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +49 (221) 91657-9490 IBAN DE 81 5900 0000 0059 001020  BIC: MARKDEF1590
De-Mail: poststelle@eba-bund.de-mail.de Leitweg-1D: 991-11203-07
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Hinweisen zur Larmaktionsplanung bereits dargelegt. Insofern eriibrigt sich auch die Abgabe einer

Stellungnahme des Eisenbahn -Bundesamtes zu einzelnen Larmaktionsplanen der Lander.

Mit freundlichen GruRen

Seite 2 von 2



Straflen.n w.

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westfalen Reglo nal nlede rlassung Rheln‘Be rg

Regionalniederlassung Rhein-Berg - AuBenstelie Kéln Aufienstelle Koin
Postfach 210722 - 50532 Kéln
Stadtve rwaltung Hilden Kontakt: Christoph Zimmermann
Planungs- und Vermessungsamt

Telefon: 0221/83 97 - 389

Fax: 0221/83 97 - 100
Am Rathaus 1 E-Mail: christoph.zimmermann@strassen.nrw.de
40721 Hilden Zeichen:

(Bei Antworten bitte angeben.)
Datum: 05.03.2024

Stellungnahme zum Entwurf des Liarmaktionsplans der Stufe 4 fiir das Stadtgebiet Hildens

Sehr geehrte Frau Latteier,

mit Threm Schreiben vom 14.02.2024 haben Sie dem Landesbetrieb StraBenbau NRW den Entwurf des
Larmaktionsplans — Stufe IV der Stadt Hilden zugesandt, mit Bitte um Stellungnahme.

Fir die im Rahmen des Larmaktionsplanes identifizierten Bereiche mit verstarkter Verlarmung, werden
im Larmaktionsplan im Wesentlichen folgenden MaRnahmen vorgeschlagen:

- Ausweisung von ruhigen Gebieten

- Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit

- Einbau eines larmmindernden Belages im Zuge einer zukiinftigen Fahrbahnsanierung
- Passive SchallschutzmaRnahmen an den Objekten (Schallschutzfenster)

Beziiglich der Belange des StraRenbaulasttrager wird wie folgt Stellung genommen:

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten im Larmaktionsplan (LAP), welche die Zustdndigkeit von Stra-
Ben NRW beriihren, ist Einvernehmen herzustellen. Es wird darauf aufmerksam gemacht, dass aus einer
Steigerung der Larmeinwirkung auf solche ,,ruhigen Gebiete”, resultierend aus der aligemeinen Ver-
kehrsentwicklung, kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der Larmsanierung ent-
steht.

Werden im Rahmen des LAP Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu Larmschutzzwe-
cken vorgeschlagen, sind diese zur Umsetzung bei der zustindigen StraBenverkehrsbehorde zu beantra-
gen. Im Rahmen des erforderlichen Verfahrens wird die Anordnungsbehdrde StraRen NRW beteiligen.
StraBen NRW wird zu jedem Einzelfall eine Stellungnahme abgeben. Hierbei wird der widmungsrechtli-
che Zweck der StraBe ebenso beriicksichtigt werden, wie die Ergebnisse einer fiir das Verfahren erfor-

StraBen. NRW-Betriebssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen - Regionalniederiassung Rhein-Berg

Telefon: 0209/3808-0 Aufenstelle Koln

Internet: www strassen.nrw.de - E-Mail: kontakt@strassen.nrw.de Eumeniusstr, 13-17- 50679 Koln
Postfach 210722 - 50532 Koln

Landesbank Hessen-Thiiringen Telefon: 0221/8397-0

IBAN: DE20300500000004005815 BIC: WELADEDD kontakt.ml.rb@strassen.nrw.de

Steuernummer: 319/5922/5316



derlichen schalltechnischen Untersuchung nach den Kriterien der Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtli-
che Mafinahmen zum Schutz der Bevilkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) und der Berech-
nungsvorschrift RLS-90.

Eine Moglichkeit der Lirmminderung ist der Einbau von [armmindernden bzw. larmoptimierten Fahr-
bahnbelagen. Welche Beldge zum Einsatz kommen kénnen, ist in den RLS-19, Tabelle 4.a geregelt. Eine
Fahrbahnsanierung findet ihre zeitliche Umsetzung nach den Erforderlichkeiten der Unterhaltung /Erhal-
tung der Stralle. Welcher Fahrbahnbelag dabei zum Einsatz kommt wird erst zu diesem Zeitpunkt festge-
legt.

Grundsatzlich besteht fiir Hauseigentiimer an den Straen in der Baulast von StraRen NRW die Maglich-
keit eine finanzielle Férderung fiir den Einbau von Schallschutzfenster zu beantragen. Die Uberpriifung
der Voraussetzung hierfir erfolgt nach den Kriterien der Lirmsanierung gem. den VLarmSchR-97 und den
Auslosewerten fiir Lirmsanierung. StraRen NRW greift fiir die Uberpriifung der Férderwiirdigkeit auf die
Verkehrsdaten der alle 5 Jahre stattfindenden Verkehrszahlung im Bestandsnetz (SVZ) zuriick und ermit-
telt die Beurteilungspegel nach der Berechnungsvorschrift RLS-19. Die Ergebnisse der Umgebungslarm-
kartierung sind hierfir nicht anwendbar. Lirmsanierung ist eine freiwillige MaBnahme des Baulasttrégers.

Mit freundlichen GruRen

Im Auftrag
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Handwerkskammer Dusseldorf

Stadt Hilden
Frau Michaela Latteier
Am Rathaus 1

40721 Hilden Unser Zeichen 1-2/S
) Abteilungsleiter Herr Sterzenbach
Per E-Mail an: Telefon 0211 8795-340
planung@hilden.de Telefax 0211 8795-343
E-Mail: jonas.sterzenbach@hwk-
duesseldorf.de
Zimmer A 404
Datum 19. Marz 2024

Larmaktionsplan der Stadt Hilden (4. Stufe)
Stellungnahme der Handwerkskammer Diisseldorf im Rahmen der Beteiligung von
Behorden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange gemaR BImSchG

Sehr geehrte Frau Latteier,

wir bedanken uns fir die Ubersendung des Entwurfs des Larmaktionsplans der 4. Runde und
nehmen die Moglichkeit zur Stellungnahme gerne wabhr.

Insgesamt identifiziert der Larmaktionsplan acht Hotspots, die sich aus einer zu hohen Larm-
belastung an dicht besiedelten Stra’en ergeben. Die nachfolgenden Steckbriefe beinhalten
dann flr die jeweiligen Hotspots verschiedene Maflnahmenvorschlage zur Larmminderung,
zu denen wir wie folgt Stellung nehmen:

Priifauftrag Tempo 30

Um die verkehrsbedingten Larmemissionen zu senken, empfiehlt der Larmaktionsplan fur alle
StralRenabschnitte eine Einzelfallprifung mit Blick auf eine ganztagige Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h. Die Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h kann punktuell in klar definierten Zonen sinnvoll sein. Bei Strallen
des Vorrangstrallennetzes, insbesondre bei Hauptverkehrsstrafl’en, sehen wir eine Tempo-
reduzierung allerdings kritisch, da sie die Blindelungsfunktion dieser Stral’en gefahrdet und
eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichverhalten auslésen kann. Eine Verlagerung der
Verkehre ins untergeordnete Netz, etwa in Wohngebiete, mit der damit verbundenen Larm-
und Luftbelastung dieser Gebiete ist unbedingt zu vermeiden.

Georg-Schulhoff-Platz 1 Telefon 0211 8795-0 Volksbank Dusseldorf Neuss eG Postbank Koln
40221 Dusseldorf Telefax 0211 8795-110 BLZ 301 602 13 / Konto 200 001 176 BLZ 370 100 50 / Konto 6118
Postfach 102755 http://www.hwk BIC GENODED1DNE BIC PBNKDEFF

40018 Dusseldorf duesseldorf.de IBAN DE02 3016 0213 0200 0011 76 IBAN DE48 3701 0050 0006 1185 00



Larmarmer Splittmastixasphalt

Die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmarmem Splittmastixasphalt halten wir fir
besonders zielfihrend, da sie an der Entstehungsquelle der Belastung ansetzt, (iber einen
hohen Wirkungsgrad von bis zu 5 dB(A) verfiigt und nicht mit Einschrankungen fir den
Verkehrsfluss verbunden ist. Wir unterstitzen diese MaRnahmen nachdricklich und regen an,
der Erneuerung der Deckschichten mit larmminderndem Belag soweit méglich Prioritat
einzuradumen.

Larmarme Busse

Der Larmaktionsplan sieht dartiber hinaus den weiteren sukzessiven Austausch der
bestehenden Busflotte durch larmoptimierte Fahrzeuge vor. Auch diese MalRnahme setzt an
der Quelle an und reduziert Uber die Hotspots hinaus die Larmbelastung in anderen
stadtischen Bereichen mit Buslinienverkehr. Wir unterstitzen diese Malnahme und regen
gleichzeitig an, bei Neuanschaffungen den Einsatz von Elektrobussen zu prifen. Dies hatte
auch einen positiven synergetischen Effekt auf die Luftschadstoffbelastung.

Schallschutzfenster (PrivatmaBnahme)

Der Einbau von Schallschutzfenstern als passive Schallschutzmal3nahme ist zielfiihrend und
bietet ein erhebliches Larmminderungspotenzial. In diesem Kontext sollte geprift werden,
inwieweit die Stadt Hilden Birgerinnen und Burger Uber die stadtische Webseite oder andere
Kommunikationswege Uber bestehende Forderproramme flr private Investitionen in passive
SchallschutzmaRnahmen informieren kann. Ferner regen wir an, die Auflage eines kommu-
nalen Schallschutzfensterprogramms zu prifen, um Birgerinnen und Blirger an besonders
larmbelasteten Stral’en beim erstmaligen Einbau larmdammender Fenster und Balkontlren
zu unterstltzen. Einige Kommunen im Regierungsbezirk Disseldorf, wie Ménchengladbach,
haben diesen Weg bereits vor einigen Jahren erfolgreich beschritten.

Starkung des Umweltverbundes

Die Starkung des Umweltverbundes wird als MaRnahme zur Reduzierung des MIV aus-
drticklich begrif3t. Beim Ausbau der entsprechenden Infrastruktur, wie etwa der Radwege-
infrastruktur, sollte aber darauf geachtet werden, méglichst wenige Parkplatze zu reduzieren.
Eine Verringerung der Parkplatze kann eine Erhohung des Parksuchverkehrs auslosen, was
wiederum zu einem Anstieg der Larm- und Luftbelastung fihrt und damit das Ziel des LAP
konterkariert. Gerade beim Wegfall einer Vielzahl von Parkplatzen ist die Schaffung von
Alternativen fir notwendige Wirtschaftsverkehre, wie Liefer- bzw. Servicezonen, zu berlck-
sichtigen. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Service- und Baustellen-
betriebe des Handwerks zum Transport von Werkzeug und Material in vielen Fallen zwingend
auf den Einsatz von (leichten) Nutzfahrzeugen angewiesen sind und zur Erbringung ihrer
Dienstleistungen auch in Kundennahe parken kdnnen mussen.



Wir hoffen, dass unsere Ausfiihrungen Berticksichtigung finden und stehen fir Rickfragen
gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Jonas Sterzenbach

Abteilungsleiter

Wirtschaftspolitik und -beobachtung,
Standortfragen

Handwerkskammer Dusseldorf
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Abbildung 3: Karte Ruhige Gebiete, LAP Hilden, Anhang

Aus Sicht der Stadt Solingen spricht nichts gegen die Ausweisung des Sudfriedhofs als ruhige
Gebiet, auch wenn diese (gelbe) Flache wegen der Belastung durch die angrenzende A3 nicht
wirklich gut geeignet scheint, sondern nur in der Burgerbeteiligung zur Diskussion gestellt wer-
den soll.

Mit freundlichen GriBen

eigeoraneter




Ihr Schreiben
Aktenzeichen
Datum

Wir sind das neanderland '«‘_—._‘:
Der Landrat

Postanschrift: Kreisverwaltung Mettmann - Postfach - 40806 Mettmann

Stadtverwaltung Hilden

Der Blrgermeister

Planungs- und Vermessungsamt
Am Rathaus 1

40721 Hilden

Auskunfterteit Frau Gonner
Zimmer 3.119
Tel. 02104 99- 2633
Fax 02104 99- 84-2633
E-Mail annika.goenner@kreis-mettmann.de

V/61.1-LAPIV_Lat
61-1-g6/HI_FNP_LAP4
20.03.2024

Bitte geben Sie bei jeder
Antwort das Aktenzeichen an.

Offenlegung des Entwurfes zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fur das Stadtgebiet Hildens
hier: Beteiligung der Behdrden und der sonstigen Trager offentlicher

Zu der 0.g. Planungsmal3nahme nehme ich wie folgt Stellung:
Untere Immissionsschutzbehorde:

Belange des anlagenbezogenen Immissionsschutzes sind nicht betroffen; insofern bestehen aus
Sicht des anlagenbezogenen Immissionsschutzes auch keine Bedenken gegen die Planung.
Untere Wasserbehdrde:

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht werden keine Bedenken oder Hinweise vorgebracht.

Untere Bodenschutzbehdrde / Altlasten:

Allgemeiner Bodenschutz
Es sind keine Belange des Vorsorgenden Bodenschutzes betroffen.

Altlasten
Es sind keine Belange des Nachsorgenden Bodenschutzes (Altlasten) betroffen.

Untere Naturschutzbehorde:

Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehdrde werden keine Anregungen vorgebracht.

Kreis Mettmann

Dienstgebéude Telefon (Zentrale) Besuchszeit Konto

Goldberger StralRe 30 02104 99-0 08:30 bis 12:00 Uhr Kreissparkasse Disseldorf

40822 Mettmann Fax (Zentrale) und nach Vereinbarung IBAN: DE 69 3015 0200 0001 0005 04
02104 99-4444 StraBenverkehrsamt SWIFT-BIC: WELADED1KSD

Homepage E-Mail (Zentrale) 07:30 bis 12:00 Uhr und

www.kreis-mettmann.de

kme@kreis-mettmann.de

Do. von 14:00 bis 17:30 Uhr



,/\V—_E.?Kreis Mettmann

-

Blatt 2 Der Landrat

Gesundheitsamt:

In dem Larmaktionsplan (LAP) Stufe 4 wurde eine Larmkartierung fur die kartierungspflichtigen
Stral3en und die Gemeindestraf3en vorgenommen, die ein durchschnittliches Verkehrsaufkommen
von mehr als ca. 8.200 Fahrzeugen taglich aufweisen. Dabei wurde auch die Anzahl der
larmbetroffenen Personen und Gebaude in den angrenzenden Bereichen dieser Bundes-, Landes-
und GemeindestraRen aufgezeigt. Weiterhin wurden aktive und passive
Larmminderungsmafinahmen angefihrt, die unterschiedlich grof3e Auswirkungen auf eine
Reduzierung des Larms héatten und ,Larm-Hotspots® im Stadtgebiet definiert sowie ,Ruhige
Gebiete” identifiziert.

Aus Sicht des Gesundheitsamtes werden Malinahmen zur Schallminderung grundsatzlich
befurwortet und untersttitzt, insbesondere aktive SchallschutzmafRnahmen, durch die die Hohe der
Schallpegel verringert und die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen reduziert werden
kénnen. Hierdurch kénnen die Voraussetzungen fiir gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
verbessert werden.

Die Umsetzung der im LAP dargestellten Malnahmen wird daher aus Sicht des Gesundheitsamtes
als sinnvoll und zielfihrend angesehen. Dabei sollte gerade die La&rmminderung in den
sogenannten ,Hotspots® im Fokus stehen und die ,Ruhigen Gebiete® vor Larmbelastung geschitzt
werden.

Der Aspekt Larm sollte daher inshesondere bei Planungen und Gestaltungen, wie zum Beispiel im
Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen geméan § 34 BauGB berlicksichtigt werden.

Im Auftrag

onner



(©F Rheinbahn

T101.000 Baumken & 0211 582 1010
Diisseldorf, den 20.03.2024

Stadt Hilden

Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Hilden
lhre Bitte um Stellungnahme vom 19.02.2024

Stellungnahme der Rheinbahn AG
Reduzierung der Leistungsfahigkeit, Steigerung der Reisezeiten

Die Reisezeit gilt als eines der wichtigsten Kriterien bei der Beurteilung der Attraktivitat des
OPNV durch unsere aktuellen und potenziellen Kunden. Das erklarte Ziel, durch
Attraktivititssteigerung des OPNV im Sinne einer Verkehrswende den entscheidenden
Beitrag zur Erreichung der Klimaneutralitét zu leisten, wird durch die Reduzierung von
erlaubten Hochstgeschwindigkeiten geféahrdet oder gar behindert.

Bei innerstadtisch und regional bedeutenden Buslinien im dichten Takt steht nur sehr wenig
Zeit fur Verspédtungspuffer und gesetzliche Pausen an den Endstellen zur Verfligung. Daher
flhren schon geringe Fahrzeitverlangerungen auf dem Linienweg dazu, dass ein zusétzlicher
,Kurs®, d. h. zusétzlicher Linienbus samt Fahrpersonal eingesetzt werden muss, ohne dass
die eigentliche Fahrplanleistung erhoéht wird. Die hat zunachst einmal starke wirtschaftliche
Folgen und flihrt unmittelbar zu einer massiven Steigerung der Kosten je Fahrplankilometer.

Weitere Folge solcher Ma3nahmen ist die Tatsache, dass Bemiihungen der Stadte und
Kommunen gemeinsam mit der Rheinbahn, den OPNV zu beschleunigen, ad absurdum
geflhrt werden. Durch BeschleunigungsmaRnahmen wird um Sekunden der Verbesserung
gerungen, die von den Auswirkungen der diskutierten Geschwindigkeitsbeschrankungen weit
Ubertroffen werden.

Aus diesem Grund sehen wir die zurzeit verschiedentlich geduRerten Wiinsche nach
Geschwmd|gke|tsbeschrankungen auf OPNV-Achsen mit groRter Sorge. Diese Maltnahmen
missen einzelnen Ortlichkeiten mit punktuell konkretem Handlungsbedarf vorbehalten
bleiben.

Bewertung des vorliegenden Entwurfes des Larmaktionsplans der Stadt Hilden mit
Bezug auf Tempo 30

Es sollen auf diversen HauptstralRen im Stadtgebiet Hilden Geschwindigkeitsreduzierungen
auf Tempo 30 umgesetzt werden. Betroffen sind davon folgende StraRen, auf denen auch
regelméRiger OPNV stattfindet: Walder Stralle, KlotzstraRe/Richrather StraRe/Baustralie,
KirchhofstralRe, Hochdahler Straf3e, Elberfelder Stralte,

EllerstralRe/Berliner Stralke/Klotzstralke/Benrather Strale, Gerresheimer Strafle und
Hilsenstrale.



(OF Rheinbahn

T101.000 Baumken & 0211 582 1010
Diisseldorf, den 20.03.2024

Die Folgen der Einfiihrung von Tempo 30 hat fir den OPNV in Hilden eine deutlich Uiber die
Stadt hinausgehende Bedeutung.

Das HauptstraBennetz mit den im Larmaktionsplan vorgesehenen Reduzierungen auf
Tempo 30 wird die Linien der Rheinbahn massiv beeintriachtigen. Besonders betroffen
hiervon sind die Linien 741, 781, 782, 783, 784, 785, 03, die zudem noch eine
uberregionale Verbindungsfunktion aufweisen. So sind Anschliisse an die S- und
Regionalbahnen in Hilden, Benrath, Solingen und Langenfeld sowie an viele weitere
Buslinien eingeplant, sodass hier eine Reisezeitverldngerung der betroffenen Linien dieses
aufeinander abgestimmte Fahrplansystem gefahrdet.

Durch die stadtelibergreifende Funktion der Linien, insbesondere der Linien 782, 784 und
785 kann bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auch ein Umstieg vom OPNV auf den IV
gefordert werden, da die Gesamtreisezeit mit dem Bus fiir durch Hilden durchreisende
Fahrgaste zu lang wird.

Durch die Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit besteht bei Anpassungen des Fahrplans an
diese Situation die Moglichkeit, dass Anschliisse entfallen oder verschlechtert werden.
Zudem wirde die Verlangerung der Fahrzeiten auf den Linien zu einem Mehrbedarf an
Fahrzeugen und Personal fihren, da die Ausgleichzeiten an den Endstellen nicht mehr
ausreichen wirden.

Ebenso muss auf zusétzliche MaRnahmen, die den OPNV verlangsamen, verzichtet werden.
Hierbei sollte unbedingt auf Rechts-vor-Links-Regelungen verzichtet werden, da dies die
Busse aufgrund ihrer Masse und Sicherheit der Fahrgaste fast zum Stehen bringt und
dadurch die Verlustzeiten hoch sind. Dazu zahlen ebenso Einbauten zur Verringerung des
Strallenquerschnittes oder auch das Aufpflastern von Kissen.

Auch mussen in engen Strafien gentigend Halteverbote eingerichtet werden, damit sich auch
Linienbusse auf Sichtachsen sicher begegnen kénnen. Leider fiihren auch enge und
zugeparkte Straflen immer wieder zu Behinderungen des Linienverkehrs.

Fahrzeitverluste mussen durch massive Férderung und Umsetzung von )
Beschleunigungsmaflinahmen kompensiert werden. Hierzu gehért die konsequente OPNV-
Beschleunigung an LSA. Hier sollte die Grindung eines entsprechenden Projektes seitens
der Stadt in Zusammenarbeit mit der Rheinbahn vorangebracht werden.

Die Rheinbahn lehnt die Einflihrung von Tempo 30 auf dem Stadtgebiet Hilden daher
aufgrund der oben genannten Griinde ab.

i. V. Tim Baumken



Latteier, Michaela

Von: christof.bongartz@duesseldorf.de im Auftrag von
laermaktionsplan@duesseldorf.de

Gesendet: Mittwoch, 20. Marz 2024 14:20

An: Latteier, Michaela

Cc: claudia.bernau@duesseldorf.de

Betreff: Behordenbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 4 der Stadt
Hilden

Sehr geehrte Frau Latteier,

wir bedanken uns fir die Zusendung des Entwurfs zum Larmaktionsplan Stufe 4 der Stadt Hilden im
Rahmen der Behérdenbeteiligung.
Aus unserer Sicht bestehen gegen die aufgefihrten MaBnahmen keine Bedenken.

Bei Fragen stehen wir gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriBen
Ihre Larmaktionsplanung

Landeshauptstadt Disseldorf

Der Oberbirgermeister

Amt flir Umwelt- und Verbraucherschutz - 19/2.3
BrinckmannstraBe 7

40225 Disseldorf

Telefax +49.(0)211.89-29061
E-Mail: laermaktionsplan@duesseldorf.de

Informationen zur Datenschutzgrundverordnung (DSGVO)
https://www.duesseldorf.de/infonav/datenschutz/?L=0
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Offenlegung des Entwurfes zum Larmaktionsplan der Stufe 4 fur das Stadtgebiet Hildens
Hier: Beteiligung der Fachbehdrden und sonstiger Trager offentlicher Belange

Sehr geehrte Frau Latteier,

in Ihrer Mail vom 16. Februar 2024 haben Sie uns aufgefordert, eine Stellungnahme zum Larm-

aktionsplan der vierten Stufe fiir die Stadt Hilden abzugeben. Dieser Bitte kommen wir hiermit

gerne nach.

Folgende Maflinahmenbereiche werden im Larmaktionsplan identifiziert:

1 Walder Straf3e L 85 zwischen Itterpark und Stadtgrenze

2 KlotzstralRe L 404 / Richrather StralRe L 403 zwischen Hagelkreuzstral3e und KlusenstralRe
3 KirchhofstralRe L 403

4 Hochdahler Stral3e

5 Kreuzung Elberfelder StraRe/Oststralie

6 Kreuzung Ellerstral3e/ Berliner Stral3e/ Klotzstral3e/ Benrather Stralie

7 Gerresheimer Strafl3e zwischen Richard-Wagner-Straf3e und Mozartstral3e

8 Hiulsenstral3e zwischen Stadtgrenze Disseldorf und Forststral3e

Tempo 30

Ruhige Gebiete

Zu den vorgelegten MalRBnahmensteckbriefen nimmt die IHK wie folgt Stellung:

Industrie- und Handelskammer zu Dusseldorf | Zertifiziert durch CERTQUA nach DIN EN ISO 9001:2015
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Bereich 1: Walder Strale L 85 zwischen Itterpark und Stadtgrenze

Baulasttrager ist auf diesem Abschnitt das Land Nordrhein-Westfalen. Durch die Verwendung
von larmminderndem Asphalt eine hohe Emissionsreduktion bis zu 5 dB(A) zu erwarten. Die
MalRnahme ist bereits in den vorangegangenen Stufen der Hildener Larmaktionsplanung aufge-
fuhrt und wird von der IHK weiterhin beflirwortet. Die Stadt Hilden sollte auf eine zeitnahe Um-
setzung durch das Land drangen. Der Einbau von Schallschutzfenstern kann sogar zu einer
sehr hohen Immissonsreduktion bis zu 50 dB(A) fuhren. Gleichzeitig beeintrachtigen beide
Malinahmen nicht die Leistungsfahigkeit der StralRe. Diese MalRnahme wurde bereits 2011 im
ersten Larmaktionsplan der Stadt Hilden vorgeschlagen (M2.3 und M3.3) und bisher noch nicht
umgesetzt. Den Einsatz larmoptimierter Busse begriiRen wir, sofern dieser in enger Absprache
mit der Rheinbahn erfolgt. Da es sich bei der Walder StralRe um eine wichtige Ausfallstraf3e in
Richtung Solingen handelt und daher auch tberortliche Funktion ausibt, sehen wir die Reduk-
tion auf Tempo 30 kritisch. Dies dokumentieren auch die ausgewiesenen DTV-Werte (S. 42).
Die Leistungsfahigkeit flr den gewerblichen Kfz-Verkehr muss erhalten bleiben. Reisezeiten
dirfen sich nicht verlangern. Uberdies wiirde eine Geschwindigkeitsreduktion den OPNV gleich-

ermafien verlangsamen und damit die Attraktivitat des Umweltverbundes schwéchen.

Bereich 2: KlotzstralRe L 404 / Richrather Stral3e L 403 zwischen Hagelkreuzstral3e und

Klusenstralle

Die L 404 ist eine wichtige Verbindungsstral3e zwischen Hilden und Langenfeld. Dariber hinaus
verlaufen Uber sie die Verkehre des Gewerbegebiets an der Hofstral3e. Die IHK unterstitzt aus
den fur Bereich 1 genannten Grinden die bereits in den vergangenen Larmaktionspléanen vor-
geschlagenen MafRnahmen (S. 18). Auch der Einsatz larmoptimierter Busse kann zur Emissi-
onsreduktion beitragen. Die Verstetigung des Verkehrs durch Koordinierung der Lichtsignalan-
lagen — allerdings basierend auf der bestehenden zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h — beflrwortet die IHK. Die IHK lehnt die vorgeschlagene Temporeduzierung zwischen 6.00
und 22.00 Uhr ab, da der StralRenzug als ErschlieBung fur ein Gewerbegebiet dient. Zwischen
22.00 und 6.00 Uhr wurde eine Temporeduzierung bereits umgesetzt. Den Wirtschaftsverkehr
bei Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en zu berticksichtigen, empfiehlt auch das Umweltbundes-

amt in seinen ,MalRnahmenblattern zur Larmminderung im Stralenverkehr®.
Bereich 3: Kirchhofstrafl3e L 403

Uber die KirchhofstraRe verlaufen die Buslinien 741, 781, 782, DL4 und DL5. Der Einsatz leiser
Busse, in enger Abstimmung mit der Rheinbahn, erscheint also auf der KirchhofstraRe zweck-
malfdig zur Verringerung von Schallemissionen. Wie fur die Bereiche 1 und 2 erlautert, unterstit-

zen wir auch fur die L 403 den Einbau von larmminderndem Asphalt und Schallschutzfenstern.
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Die vorgeschlagene Temporeduzierung kann Einfluss auf die Fahrzeiten des OPNV haben, so-
dass dieser weniger attraktiv wird. Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h leh-
nen wir daher fir den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr ab. Die Leistungsfahigkeit fiir den ge-
werblichen Kfz-Verkehr muss erhalten bleiben. Reisezeiten durfen sich nicht verlangern.
Zwischen 22.00 und 6.00 Uhr wurde eine Temporeduzierung bereits umgesetzt.

Bereich 4: Hochdahler Stralle

Die IHK unterstitzt auch bei der Hochdahler Stral3e den Einbau larmmindernden Asphalts so-
wie den Einsatz leiserer Busse, soweit er mit der Rheinbahn abgestimmt ist. Darlber hinaus
danken wir, dass unsere Anregung aufgegriffen wurde, auch an der Hochdahler Stral3e Schall-
schutzfenster in die Larmaktionsplanung aufzunehmen. Wir unterstiitzen dies. Die vorgeschla-
gene Geschwindigkeitsreduzierung lehnt die IHK fiir den Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
ab, da die Hochdahler StrafRe eine wichtige innerdrtliche Hauptstrafl3e darstellt. Dies belegen
auch die ausgewiesenen DTV-Werte. Die Leistungsfahigkeit fir den gewerblichen Kfz-Verkehr
muss erhalten bleiben. Reisezeiten diirfen sich nicht verlangern. Darlber hinaus betrafe eine
Geschwindigkeitsreduzierung auch den OPNV, der EinbuBen bei der Fahrzeit und der Attraktivi-
tat zu verzeichnen hatte. Nachts wurde die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h bereits

umgesetzt.
Bereich 5: Kreuzung Elberfelder StraRe/Oststralle

Die IHK unterstitzt auch bei der Kreuzung Elberfelder Stral3e/Oststralle den Einbau larmmin-
dernden Asphalts sowie den Einsatz leiserer Busse, soweit er mit der Rheinbahn abgestimmt
ist. Auch der Einsatz von Schallschutzfenstern ist aus unserer Sicht zielfihrend. Die vorgeschla-
gene Geschwindigkeitsreduzierung sieht die IHK kritisch, da die Elberfelder StralRe (B228) eine
wichtige uberdrtliche Verbindungsstral3e darstellt. Die Leistungsfahigkeit fur den gewerblichen
Kfz-Verkehr muss daher erhalten bleiben.

Bereich 6: Kreuzung Ellerstral3e/ Berliner Straf3e/ Klotzstral3e/ Benrather Stralie

Die Ellerstral3e ist Teil der Verbindungsstral3e zwischen der Autobahn A 59, Anschlussstelle
Dusseldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die L 85 hat dartiber hinaus eine zentrale Er-
schlieBungsfunktion fiir die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener (Nord-)Westen.
Wie bei den bislang betrachteten Bereichen unterstitzt die IHK den Einbau l[armmindernden As-
phalts sowie den Einsatz leiserer Busse, soweit er mit der Rheinbahn abgestimmt ist. Auch der
Einsatz von Schallschutzfenstern ist aus unserer Sicht zielfihrend. Die vorgeschlagene Ge-
schwindigkeitsreduzierung sieht die IHK kritisch, da der genannte Kreuzungsbereich eine wich-

tige Verkehrsfunktion erfillt. Dies dokumentieren auch die aufgefihrten DTV-Werte (S. 52). Die
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Leistungsfahigkeit fiir den gewerblichen Kfz-Verkehr sowie fir den OPNV muss daher auch hier

erhalten bleiben.
Bereich 7: Gerresheimer Stral3e zwischen Richard-Wagner-Stral3e und Mozartstrale

Die Gerresheimer Stral3e ist eine wichtige innerértliche Hauptverkehrs- und Erschlielungs-
stral3e fir das Gewerbegebiet im Hildener Nordwesten. Die IHK beflirwortet den Einbau l&arm-
mindernden Asphalts sowie den Einsatz leiserer Busse, soweit er mit der Rheinbahn abge-
stimmt ist. Auch der Einsatz von Schallschutzfenstern ist aus unserer Sicht sinnvoll. Wir
bedanken uns, dass unser Vorschlag aus unserer letzten Stellungnahme aufgegriffen wurde.
Die vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung lehnt die IHK ab, da aus unserer Sicht die
Leistungsfahigkeit der Stral3e verringert und die Erreichbarkeit der Betriebe fur den Wirtschafts-
verkehr in den anliegenden Gewerbegebieten eingeschrankt werden kdnnte. Auch das Umwelt-
bundesamt empfiehlt in seinen ,Malinahmenblattern zur LArmminderung im Strallenverkehr” die

Berlcksichtigung des Wirtschaftsverkehrs bei Tempo 30 an Hauptverkehrsstral3en.
Bereich 8: Hillsenstraflle zwischen Stadtgrenze Disseldorf und Forststralie

Die Hulsenstral3e ist die Verbindungsstral3e zwischen der Autobahn A 59, Anschlussstelle Dls-
seldorf-Benrath, und dem Hildener Zentrum. Die HilsenstrafRe hat dartiber hinaus eine zentrale
ErschlieBungsfunktion fir die Unternehmen in den Gewerbegebieten im Hildener (Nord-)Wes-
ten. Es gibt entlang der Hulsenstral3e nur wenig Wohnbebauung und vorwiegend gewerbliche
Nutzungen. Die DTV-Werte sind hoch, was die verkehrliche Bedeutung der Stral3e unterstreicht.
Die Verkehrsfunktion und die Leistungsfahigkeit fir den gewerblichen Kfz-Verkehr missen er-
halten bleiben. Wir lehnen daher die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h ab. Den Einbau von Schallschutzfenstern sowie von larmminderndem Asphalt beflrworten
wir. Inwiefern der Ersatz der Busse auf der Linie 785 am Hotspot Wirkung zeigt, kann an dieser

Stelle nicht beurteilt werden. Ein Nachteil fir die LA&rmimmissionen ist jedoch nicht zu erwarten.
Tempo 30

Der Larmaktionsplan kommt zu dem Schluss, dass Tempo 30 im Vergleich zu den anderen vor-
geschlagenen MafRnahmen kostengtinstig, schnell und vielseitig einsetzbar (S. 59) sei. Nicht
bertcksichtigt werden unseres Erachtens jedoch (volks-)wirtschaftliche Nachteile durch diese
Malinahme. Es ist davon auszugehen, dass insbesondere an Stra3en mit hohen DTV-Werten
erhebliche Zeitkosten durch Reisezeitverluste bei Unternehmen, Pendlern und Blrgern entste-
hen. Dartber hinaus ist damit zu rechnen, dass Verkehre in das nachgelagerte Netz auswei-
chen, was zu weiteren, bislang nicht existierenden Belastungen fithren kann. Im Sinne einer

Kosten-Nutzen-Betrachtung sollten solche Effekte transparent betrachtet und bestenfalls
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monetarisiert werden, um eine ausgewogene Entscheidung tber die umzusetzenden Maf3nah-

men treffen zu kénnen.
Ruhige Gebiete

Mit Blick auf gewerbliche Ansiedlungen und die dort zuléssigen Larmemissionen betrachtet die
IHK Randbereiche zu den vorgeschlagenen ruhigen Gebieten 1, 2, 3, 7 und 8 kritisch. Die Um-
setzung dieser ruhigen Gebiete dirfen nicht zu Einschrankungen fir die ortliche Wirtschaft und
deren Entwicklungspotenzial fihren. Mdgliche ruhige Gebiete sollten so gewéhlt werden, dass

entsprechende Abstandsflachen zur bestehenden Gewerbebebauung und zu planerisch bereits

gesicherten Gewerbestandorten bertcksichtigt werden.




Larmaktionsplan der 4. Runde gemaf}
§ 47 BImSchG fiir die Stadt Hilden

%o Hilden
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Glossar

BImSchG
BImSchV
BMU
BUB

dB(A)

DGM1
DTV
EBA

Loen

Lnight/ Ln
LAI
LANUV

MUNLV

SteA

UBA

ULR

VBUS

VBUSch

VO

V1

Bundesimmissionsschutzgesetz
Bundesimmissionsschutzverordnung
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen

Dezibel (A), MessgroRe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerauschpegeln

Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Eisenbahnbundesamt

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum ge-
samter Tag

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen

Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes NRW

Stadtentwicklungsausschuss
Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 uber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm)

vorlaufige Berechnungsmethode fiir die Ermittlung des Umgebungs-
l[arms an StraRen

vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen

Berechnungen der Status Quo der StralRen (basierend auf dem Ver-
kehrsmodel der Stadt Hilden (Stand: September 2023))

Berechnungen nach Tempo 30
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1 Grundlagen der Lirmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur
Erstellung eines Larmaktionsplans der Runde 4 (Themenfeld: Verkehr) fiir die Stadt Hilden
dar. Dieser Plan basiert auf der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen
Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet, und am 16. Juni 2005 in nationales Recht
umgesetzt wurde. In Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie sind Stidte und Gemeinden
dazu verpflichtet, strategische Larmkarten zu erstellen, die die Larmbelastung aufzeigen,
und Aktionsplane auszuarbeiten, die konkrete Malknahmen zur Larmminderung
festlegen. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MaBnahmen sind alle fiinf Jahre
nach ihrer Ausarbeitung zu tberpriifen und bei Bedarf zu tiberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehéren
HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimmten
Fahrzeugbelastung sowie StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flughdfen und
Industrieanlagen in Ballungsrdaumen. Die EU-Mitgliedstaaten sind demnach verpflichtet,
|astigen oder  gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch  geeignete
Larmminderungsmalnahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den Stra-
Renverkehr, hat die Europaische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfas-
sung und Bekampfung der Larmbelastung erlassen. Diese MaRnahmen sind vor allem in
GroRstadten und Ballungsraumen von groRer Bedeutung. Grundlage fir die Larmaktions-
planung ist die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

Hauptziel dieser Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Um-
gebungslarm auf die betroffene Bevoélkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der
Larmkartierung und der Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen ist die Ausweisung
ruhiger Gebiete von entscheidender Bedeutung, um Schutz vor zunehmendem Larm zu
gewahrleisten.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind in Nordrhein-Westfalen die Stadte und
Gemeinden zustandig, mit Ausnahme der Schienenwege, die vom Eisenbahnbundesamt
(EBA) berechnet und kartiert werden. Die Larmaktionsplane basieren auf den erstellten
Larmkarten und enthalten konkrete MaRnahmen zur Lairmminderung unter Beteiligung
der Offentlichkeit. Die aktuelle Aufstellung eines Larmaktionsplanes fiir die Stadt Hilden
im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die Larmbelastung in der Stadt zu
reduzieren, die Lebensqualitat zu erhéhen und damit die Attraktivitdt der Stadt zu stei-
gern.

Die Stadt Hilden ist insbesondere durch die raumliche Nahe der Bundesautobahnen A 3
und A 46 sowie durch die Hauptverkehrsstrallen Berliner Strale, Walder StralRe, Ostring
und Richrather StraBe und der viergleisigen Bahnstrecke zwischen Disseldorf-Eller und
dem Bahnhof Hilden Larm ausgesetzt. Das Planungsbiiro ,biiro stadtVerkehr” mit Sitz in
Hilden wurde in Zusammenarbeit mit dem Biiro ,,Grasy + Zanolli“ (Sitz Bergisch Gladbach)
beauftragt, eine entsprechende umgebungslarmrelevante Berechnung und Bewertung
der Situation in der Stadt Hilden durchzufiihren, die aktuelle Lirmsituation zu analysieren,
Larmkonflikte aufzuzeigen, MaBnahmen zur Minderung und Vermeidung von Larmprob-
lemen vorzuschlagen und die erforderlichen Daten fiir die Berichtspflicht an das Bundes-
ministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU) aufzubereiten.
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Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie; ULR), lber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungsldarm durch Anderung des & 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt. Nach § 47b BImSchG
ist ,,Umgebungslarm” definiert als , beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche
im Freien, die durch Aktivitaiten von Menschen hervorgerufen werden”. Darunter fallt
auch der Larm, der durch den Verkehr auf StraRen, Schienen oder in der Luft
hervorgerufen wird.

GemaR § 47c BImSchG waren in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung u. a. Ballungsrdaume
mit mehr als 250.000 Einwohnern und Orte auRerhalb von Ballungsraumen in der Nahe
von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entsprechend einem durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) bis zum 30. Juni 2007 zur Erstellung von Larmkar-
ten verpflichtet. In einer zweiten Stufe wurden dann die Ergebnisse der Stufe 1 Gberprift
und auch StraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr > 30.000 Ziige/Jahr) ein-
bezogen (§ 47b BImSchG). Diese Frist lief bis zum 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist
seit der 2. Stufe das Eisenbahn-Bundesamt fiir die Kartierung und Umsetzung der Larm-
aktionsplanung fir den Schienenverkehr zustandig. Der Larmaktionsplan der 1. Stufe
wurde am 15.02.2012 durch den Rat der Stadt Hilden beschlossen. Die zweite Stufe wurde
im Juni 2016 durch das Planungsbiiro ,biiro stadtVerkehr” aus Hilden fertiggestellt. Die
dritte Stufe wurde als Fortschreibung der zweiten Stufe von der Stadt Hilden selbst vor-
genommen (siehe Abbildung 1).

In Nordrhein-Westfalen unterstiitzt das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz (LANUV) die Kommunen auRerhalb von Ballungsraumen bei der Aufstellung von
Larmaktionsplanen. Es stellt den Kommunen die Larmkartierung fir Hauptverkehrsstra-
Ren mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der Baulast des Landes (Bundes- und LandesstralRen)
zur Verfligung. Fir die Berechnung der Larmkarten verwendet das LANUV Daten der Lan-
desbetriebe StraRen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von Navigationsgerateherstel-
lern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fir die Qualitat der Kartie-
rungsergebnisse ist die Qualitat der so genannten Eingangsdaten. Eingangsdaten umfas-
sen unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, StraRenoberflachen, Gebaude-
daten, Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Larmschutzbauwer-
ken. Die Daten werden in einer landesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf
Plausibilitat gepriift. Die Stadte und Gemeinden haben die Mdéglichkeit, die Daten einzu-
sehen, zu prifen, zu korrigieren und zu erganzen.
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Planungshistorie Lirmaktionsplanung der Stadt Hilden
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Abbildung 1: Planungshistorie der Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)

Mitwirkung der Offentlichkeit

Laut § 47d Abs. 3 BImSchG muss bei der Erstellung von Lirmaktionsplanen die Offentlich-
keit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspliane mit eingebunden wer-
den. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz gibt jedoch nicht die Form der Offentlichkeits-
beteiligung vor. Als Offentlichkeit zahlen nicht nur die allgemeine Bevélkerung und die
Betroffenen, sondern auch Verbande, Organisationen und Unternehmen. Bei der Mitwir-
kung der Offentlichkeit geht es vor allem um das Benennen von Lirmproblemen, die nicht
auf der Larmkarte dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch das subjektive Empfinden mit
eingebracht wird. Zudem haben die Beteiligten auch die Chance, konkrete MaBnahmen
vorzuschlagen. Als Grundlage dient dafiir die Aufarbeitung von Informationen, die zur
Aufklarung dienen sollen, sodass sie auch von Laien verstanden werden kénnen (UBA
2018). (siehe Anlage 7 Abwéagungen der Beteiligungen)

Die Offentlichkeit ist gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG iiber die Ldrmaktionsplanung zu
informieren. Auch die Umgebungsldrmrichtlinie sieht eine Beteiligung der Offentlichkeit
vor. Liegen regelungsbediirftige Larmprobleme und deren Auswirkungen vor und ist
deshalb ein Larmaktionsplan aufzustellen, ist es Aufgabe der planenden Behérde, im
Rahmen des rechtlich Moglichen eine Lésung zu erarbeiten, die aus ihrer Sicht den
offentlichen und privaten Belangen am besten gerecht wird. Die Gemeinde ist
verpflichtet, den relevanten Sachverhalt zu analysieren, die betroffenen Belange zu
ermitteln und im Hinblick auf das Planungsziel, die Verbesserung der Larmsituation, zu
bewerten. Dabei sind widerstreitende Belange im Sinne eines bestmdglichen Ausgleichs
zu berticksichtigen. Die im Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen missen
verhaltnismalig sein. Neben der Verbesserung der Larmsituation sind auch andere
betroffene Belange zu beriicksichtigen. Fir jeden Hauptbelastungsbereich und fiir jedes
andere betroffene Gebiet sind die einzelnen Schutzmalnahmen so festzulegen, dass alle
konkurrierenden Belange im Einzelfall gegeneinander abgewogen werden.

Zu den Ergebnissen der Beteiligung wird auf Kapitel 8 und Anlage 7 verwiesen.
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Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BIm-
SchG in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwen-
dung wurden in Nordrhein-Westfalen mit dem Runderlass zur Larmaktionsplanung vom
07.02.2008 Vorgaben gemacht. Danach sind u. a. Angaben zur Beschreibung der ortlichen
Situation und Betroffenheit sowie zu den daraus abgeleiteten MaRnahmenvorschldagen zu
machen. Zu beschreiben sind auch die Rahmenbedingungen, deren Umsetzung und die
erwarteten Wirkungen.

Die Larmaktionspléane missen gemaR nach Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG
und § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der Anlage V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie erfiillen:

e Beschreibung des Ballungsraums, der  Hauptverkehrsstralen, der
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

e Benennung der zustandigen Behorde (Klarstellung, welche Behorde fiir die
Umsetzung und Uberwachung der Lidrmaktionsplane verantwortlich ist.)

e Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds (Eine Zusammenfassung der
rechtlichen Grundlagen und Vorschriften im Kontext der
Umgebungslarmrichtlinie.)

e Nennung der geltenden Grenzwerte gemaR Artikel 5 ULR
e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

e Bewertung der Anzahl betroffener Personen (Analyse der Anzahl der Menschen,
die von Larm betroffen sind, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren.)

e Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

e Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen:
Dokumentation der 6ffentlichen Beteiligung und Anhérungen im Rahmen der
Planung, um Transparenz und demokratische Partizipation sicherzustellen.

e Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur
Larmminderung

e Die MalRlnahmen, die die zustdndigen Behdrden fiir die nachsten fiinf Jahre
geplant haben, einschlieBlich der Malinahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

e Darstellung der langfristigen Strategie

e Finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

o die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der
Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von belastigendem oder gesundheitsschadlichem Larm ist gemafR
der EU-Umgebungslarmrichtlinie auch der Schutz von Ruhe ein Ziel. Nach der Umgebungs-
larmrichtlinie sind demnach Ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des
Larms zu erfassen und festzusetzen. Ruhige Gebiete kdnnen dabei auch bebaute oder zur
Bebauung vorgesehene Gebiete sein (siehe Kapitel 6 Ruhige Gebiete fiir weitere Erlaute-
rungen).

GemaR § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen MalBnahmen festzulegen, wenn
"relevante Grenzwerte" Gberschritten werden. Die Auslésewerte liegen fiir Kommunen in
NRW bei 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Im Kontext der Umgebungslarmkartierung
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und Larmaktionsplanung werden Schallberechnungen mithilfe der Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgte gemaR der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch Umgebungslarm (BEB)
anhand der Anzahl der belasteten Personen in spezifischen Pegelintervallen oder
oberhalb festgelegter Priifwerte. Eine verbindliche Festlegung von Grenzwerten zum
Schutz der Gesundheit fehlt jedoch bislang sowohl auf europdischer als auch auf
Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesiblichen
Verfahren, bei denen Schallberechnungen auf Basis der Richtlinien fiir den Larmschutz an
StraRen (RLS-19) durchgefiihrt werden. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt dabei an
konkreten Immissionsorten, wobei Grenz-, Richt- oder Orientierungswerte (z. B. gemaR
16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005) herangezogen werden. Zusatzlich gibt es Unterschiede
in der Definition der Beurteilungszeitrdume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede
kénnen die Ergebnisse, beispielsweise aus Larmkarten der Umgebungslarmkartierung
oder Larmaktionsplanung, nicht einfach in Verfahren der Bauleitplanung integriert
werden, insbesondere nicht zur Beurteilung des Verkehrslarms gemafs DIN 18005.

Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in Isophonen-Bénder! eingeteilt mit den Farben
nach DIN 45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

e Lpen 2ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A),
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

e  Lueur®ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A),
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch moglich. Fir die
Larmberechnungen der Stadt Hilden wurden folgende Auslésewerte fiir die Hotspotkar-
ten verwendet (siehe Anlage 6 fir weitere Erlduterungen):

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhduser, Schulen, Altenheimen
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV (Verordnung (iber die Larmkartierung) unter §4
Abs. 4 Satz 9 Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben lber
a) die geschéatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten (IHD),

b) die geschatzte Zahl der Félle starker Belastigung (HA) und

1,Als Isophonen bezeichnet man Kurven gleicher Lautstarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation

in bestimmten Umgebungen.” (EBA, 0.D.)
2 Lpen= Larmindiz Tag, Abend, Nacht (24h)
3 Lnighr= Larmindiz Nacht (22-6h)
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c) die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung (HSD)

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bdander nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

,Die Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen nach Absatz
4 Satz 1 Nummer 9 ist separat fiir jede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischdmischen
Herzkrankheiten hat fiir StraBenlarm fiir den LDEN zu erfolgen. Die Angabe zu starken
Belastigungen hat jeweils fiir die Larmarten Strallenlarm, Schienenldarm und Fluglarm fir
den Lpen zu erfolgen. [...] Die Angabe zu starken Schlafstérungen hat jeweils fir die Larm-
arten StraBenlarm, Schienenlarm und Fluglarm fiir den Lyt zu erfolgen. Die Angaben
sind auf ganze Zahlen zu runden.” (34. BImSchV §4 Absatz 7)

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben lber die ge-
schatzte Zahl der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern
nach 34. BImSchV §4 Absatz 4 Satz 1 der verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten
Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten ist fiir die vierte Runde der Larmaktionspla-
nung eine Inzidenzrate von 540 je 100 000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen
(s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

Berechnungsstandards

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren
der Larmkartierung, Uberlasst die konkrete Ausgestaltung aber zunidchst den
Mitgliedstaaten. Seit dem 31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes
Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben, das damit erstmals bei der vierten
Larmkartierung im Jahr 2022 zur Anwendung gekommen ist (Richtlinie (EU) 2015/996 der
Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Lairmbewertungsmethoden
gemaR der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates). Die
vorlaufigen Berechnungsmethoden des Bundes haben damit zum 31.12.2018 ihre
Gultigkeit verloren. (Larmaktionspldne, die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt
wurden, haben jedoch weiterhin Bestand). Am 5. Oktober 2021 wurde im Bundesanzeiger
die neue Berechnungsmethode gemal der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 veréffentlicht, die ab
dem 31. Dezember 2021 verbindlich fir die vierte Runde anzuwenden ist. Daher ist eine
Vergleichbarkeit zu Ergebnissen vorheriger Larmaktionskarten nicht mehr gegeben. Dies
betrifft vor allem die Anzahl von larmbetroffenen Personen.

Zur zukiinftigen Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung werden EU-weit ein-
heitliche Berechnungsverfahren und Kenngroen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpeny und
der Nachtldarmindex Lnigut) verwendet (Umweltbundesamt, 2022). Um den StralRenver-
kehrslarm zu berechnen sind folgende Angaben notwendig (Stadtklima Stuttgart, o. D.):

e Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),
e am Abend (18 - 22 Uhr) und in der Nacht (22 - 6 Uhr):
- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen <= 3,5 t, Geldndewagen, inkl. Anhénger,

- 2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit
zwei Achsen,

- 3.Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr
Achsen,

10



Larmaktionsplan Hilden Runde 4 (Themenfeld: Verkehr)

C

Hilden

- 4. Zweiradrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit und ohne
Seitenwagen,

e zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
e Art der StraRenoberflache,
e Jahresdurchschnittstemperatur,

e Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmiindung oder einem Kreis-
verkehr (bis 100 m),

e StraBensteigung oder -gefille.

Als Grundlage fiir die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemodell, basierend auf
dem Digitalen Gelandemodell Gitterweite 1 m (DGM1) erstellt. Die Daten wurden durch
das Geoportal NRW (opengeodata.nrw.de) zur Verfigung gestellt. Die Gebaude wurden
dem Datensatz des LANUV entnommen, da dieser Datensatz auch die Anzahl der
Bewohner je Gebaude enthalt, um die Belastetenzahlen zu ermitteln. Weiter wurden die
Larmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV importiert. Gebdude und
Larmschutzwande wurden auf das berechnete digitale Gelandemodell gesetzt. Die zu
kartierenden StraBen wurden handisch in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Um die
Lage der Emissionslinien nach der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB) zu digitalisieren, wurden digitale Orthofotos des Geoportal
NRW herangezogen. Entsprechend BUB ist die Emissionslinie bei mehrspurigen Straflen
in der Mitte der dulReren Fahrbahn zu modellieren. Als Eingangsdaten wurden die
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV bzw. ADT) aus dem
Verkehrsmodell (Stand September 2023) von ,biro stadtVerkehr” verwendet. Unter
Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszahlungen auch explizit auf Verkehrsmodelle
als Grundlage fir die Berechnungen verwiesen. Die Verteilung der Verkehrsmengen auf
die Zeitbereiche ,day”, ,,evening” und , night” sowie die zugehorigen Lkw-Anteile wurden
entsprechend den LAI-Hinweisen vorgenommen. Das Programm zur Berechnung der
Schallausbreitung ,,SoundPLANnoise” wurde so eingestellt, dass eine Berechnung gemaR
den Vorgaben der Berechnungsmethode fiir Umgebungslarm von bodennahmen Quellen
(BUB) bzw. Berechnungsmethoden zur Ermittlung von Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (BEB) erfolgte. Die Berechnungen der Beurteilungspegel Loen und Lnigat in
,SoundPLANnoise” wurden mittels einer sogenannten ,Gebdudeldarmkarte” zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder markierten
Gebaudefassade Immissionpunkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt.

Die Hotspotkarten enthalten die grafische Darstellung der Bereiche, in denen, statistisch
gesehen, Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der (iber dem Auslésewert
(Loen > 70 dB(A) und / oder Lyigur > 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hotspotkarten
basiert auf den Ergebnissen der Gebdudeldrmkarten. Somit werden die nach BEB
ermittelten Belastetenzahlen fiir die Berechnung verwendet (siehe Anhang 6 fir weitere
Erlduterungen).

Die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten bilden die Grundlage fiir die
Larmaktionsplanung. Sie erfassen bestimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und
zeigen, welche Larmbelastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen betroffen
sind. Damit werden Larmprobleme und negative Larmauswirkungen sichtbar gemacht.
Fir das Land Nordrhein-Westfalen hat das Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierung der vierten Runde durchgefiihrt und im
Internet veroffentlicht. Die Larmkartierung an Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom
Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt. (s. hierzu Kap. 1.8)

11



'\

Larmaktionsplan Hilden Runde 4 (Themenfeld: Verkehr)

Hilden

Weitere Arten von Larmquellen

Schienenverkehrslarm

Die Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)* in Deutschland ist eine
MaBnahme zur Erfassung und Bewertung von Larmbelastungen durch den
Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in
Deutschland und erfolgt alle fiinf Jahre. Die Larmkartierung und die darauffolgende
Larmaktionsplanung sind Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Reduzierung von
Umgebungslarm und zum Schutz der Bevoélkerung vor schadlichen Larmimmissionen.
(siehe Anlage 1 fur Larmkartierung Schienenlarm)

Die Eisenbahninfrastruktur in Hilden ist hauptsdchlich auf den Personenverkehr
ausgerichtet, und die vorhandenen Strecken werden Gberwiegend fiir den Nahverkehr,
wie S-Bahnen und Regionalziige, genutzt.

Hilden besitzt eine Bahntrasse mit folgendem Personenverkehr:

e Bahnstrecke Dusseldorf—Solingen (S-Bahn-Linie S1): Diese S-Bahn-Linie verbindet
Disseldorf mit Solingen und halt auch in Hilden. Es handelt sich um eine wichtige
Verbindung im Nahverkehr. Sie ist nicht Bestandteil des Transeuropdischen Net-
zes.

e Bahnstrecke (Dussel-Wupper- Express RE 47) von Dusseldorfer Hbf. nach Rem-
scheid-Lennep.

Hilden ist in das regionale und liberregionale Schienennetz integriert, was bedeutet, dass
Guterzige die Stadt durchqueren oder in der Nahe verkehren. Allerdings gibt es in Hilden
selbst keinen speziellen Glterbahnhof, da die Bahnhofe in der Regel auf den
Personenverkehr ausgerichtet sind.

Die Guterschienenstrecke mit der Nummer 2324 (Personenzug und Guterzug), die von
Disseldorf Gber Hilden, Langenfeld nach Koln fihrt, ist eine Hauptstrecke des Gliterver-
kehrskorridors 1. Auf ihr wird mit einer max. Geschwindigkeit von 120 km/h gefahren.
Diese Strecke ist als Transeuropaisches Netz (TEN) klassifiziert.

4Im Jahr 2018 wurde ein Larmaktionsplan veroffentlicht, bestehend aus den Teilen A und B sowie einem Anhang, der online
zuganglich ist. Die relevanten Berechnungsergebnisse fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans kénnen Uber den
interaktiven Kartendienst des Eisenbahn-Bundesamts (EBA) unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
eingesehen werden. Zusatzlich zu den standardméRig dargestellten Verkehrswegen besteht die Mdoglichkeit, weitere

Ebenen wie beispielsweise "Gemeindestatistik" einzublenden.
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Flugldarm
Die nachsten Flughafen zu Hilden sind:

o Flughafen Diisseldorf (DUS): Der internationale Flughafen Dusseldorf ist der
nachstgelegene groRere Flughafen. Er befindet sich etwa 25 Kilometer
nordwestlich von Hilden entfernt.

e Flughafen Kéln/Bonn (CGN): Ein weiterer groRerer Flughafen in der N3he ist der
Flughafen Kéln/Bonn, der sich etwa 60 Kilometer westlich von Hilden befindet.

Hilden liegt nicht in unmittelbarer Ndhe des Flughafens Duisseldorf, aber die
Auswirkungen von Fluglarm koénnen je nach Flugrouten, Flugzeugtypen und
Wetterbedingungen variieren.

Die Zustadndigkeit fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens
Disseldorf liegt in der Regel bei den relevanten Umweltbehdrden auf verschiedenen
Ebenen. In Nordrhein-Westfalen (NRW) ist die fir die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung zustandige Landesbehdrde das Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW, o0.D.). Diese Behoérde ist
verantwortlich fur die Umsetzung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf
Landesebene. Der Flughafen Disseldorf selbst ist ebenfalls involviert und muss Daten
bereitstellen, die fiir die Larmkartierung erforderlich sind (Diisseldorf Airport, 0.D.). Der
Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet, Lirmemissionen zu Giberwachen und die
notwendigen Informationen fiir die Behdrden bereitzustellen.

Legende

Flugverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen
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Des Weiteren gibt es noch das Segelfluggelande in Langenfeld-Wiescheid:

Segelflugplatze werden im Allgemeinen als Freizeitanlagen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) betrachtet. Segelflugpldtze dienen der sportlichen
Betatigung und der Freizeitgestaltung durch Segelflugaktivitaten. Daher fallen sie unter
die Definition von Freizeitanlagen gemal § 3 BImSchG.

Gemal den Bestimmungen des BImSchG miissen Freizeitanlagen sicherstellen, dass von
ihnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft beeintrachtigen konnten. Dies schliefSt den Schutz vor schadlichem Larm
mit ein, der durch Segelflugzeuge wahrend Start- und Landeoperationen oder wahrend
des Flugbetriebs verursacht werden konnte.

Gewerbeldrm

In Nordrhein-Westfalen (NRW) gelten die landesspezifischen Regelungen und Gesetze fir
den Larmschutz im Gewerbe. Die relevanten Richtlinien und Gesetze sind im
Wesentlichen Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Hier sind einige der wichtigsten Aspekte im
Zusammenhang mit Gewerbeldrm in NRW:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

Das BImSchG ist das grundlegende Gesetz auf Bundesebene fiir den Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen, einschlieBlich Larm. Es regelt die Genehmigung
und Uberwachung von Anlagen, die Lirm emittieren.

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthalt detaillierte Vorgaben fiir die Bewertung und Begrenzung von
Larmemissionen. In NRW wird die TA Larm als MaRstab herangezogen, um spezifische
Larmschutzanforderungen fiir Gewerbebetriebe festzulegen.

e Landesimmissionsschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LiImSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das landesspezifische Gesetz fiir den Immissionsschutz in
Nordrhein-Westfalen. Es kann zusatzliche Regelungen und Anforderungen fiir den
Larmschutz auf Landesebene enthalten.

e Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA
Larm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthalt spezifische technische Regelungen zur
Umsetzung der TA Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von
Larmemissionen.
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Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zustdandigen
Behorden. Zustandige Behoérde fir die Larmaktionsplanung in Hilden ist nach § 47e
BImSchG:

Stadt Hilden
Am Rathaus 1
40721 Hilden

www.hilden.de

Ansprechpartner:
Planungs- und Vermessungsamt der Stadt Hilden
Frau Latteier und Herr Groll
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2 Evaluierung der Larmaktionspldane
Stufe 1

Fiir die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen, wie
Hauptverkehrsstraflen und Schienenwege mit einer bestimmten Fahrzeugbelastung,
sowie flr den StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, die Flughdfen und Industriegelande in
Ballungsraumen kartierungspflichtig. Die Richtlinie hatte gemaR § 47c Abs. 5 BImSchG fol-
gende Bedingungen:

Stufe 1 (bis 18.07.2008)

. Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern

o HauptverkehrsstraRen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
o Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr

o GroRflughafen

Die Stadt Hilden war insbesondere durch die rdumliche Ndhe der Bundesautobahn A 3
und A 46 und durch die HauptverkehrsstraBen Berliner StraRe, Walder StraRe, Ostring und
Richrather Stralle sowie der viergleisigen Bahnstrecke zwischen Diisseldorf-Eller und
Hilden Bahnhof bereits in Stufe 1 betroffen. Innerhalb des Larmaktionsplanes der Stufe 1,
welcher am 15.02.2012 durch den Rat der Stadt Hilden beschlossen wurde, wurden
ausgehend von den Verkehrsmengen der Betroffenheitsstufe folgende StraRen kartiert:

o A 46 im gesamten Stadtgebiet von Hilden

o A 3 im gesamten Stadtgebiet von Hilden

. A 59, benachbart zum westlichen Stadtgebiet von Hilden an der Hildener Stralle
(B 228), in Dusseldorf

. B 228 zwischen dem Knotenpunkt KlotzstraRe/Eller StralRe und dem Knotenpunkt
Hochdahler StraRRe (Berliner StraRe)

o L 85 zwischen dem Ostring und der Stadtgrenze Hilden zu Solingen (Walder
StralRe)

. L 404 zwischen dem Knotenpunkt Benrather StraRe/Berliner StraRe/Eller StraRe

und Knotenpunkt Richrather StralRe/Baustrale (Benrather StraRe, KlotzstralRe,
Richrather StraRRe) sowie der Stadtgrenze Hilden am Autobahnzubringer BAB 46
bis Knotenpunkt Nordring/Westring (RothenbergstralRe)

o L 403 zwischen Knotenpunkt Walder StraRe/Ostring und Knotenpunkt Nord-
ring/Ostring/Zubringer zur Hochdahler StraRe

GemaR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008 besteht ein
Handlungsbedarf, wenn in reinen und allgemeinen Wohngebieten:

. ein Lpey von 70 dB(A) und
. ein Lnigar von 60 dB(A) besteht.

Die Ergebnisse der Berechnung der betroffenen Einwohner ergab, dass in der Stufe 1 998
Personen tagsiiber einem Larm von Uber 70 dB(A) ausgesetzt und 1.313 Personen nachts
von einer Larmbelastung tGber 60 dB(A) (Lnieut) betroffen sind. Die Anzahl der vom Larm
betroffenen Personen ist somit in der Nacht hoher.
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Folgende MaRRnahmen wurden auf Basis der kartierten Strallen vorgeschlagen:

A3

Bisher nicht erfolgt (x) Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 3 im
Streckenabschnitt zwischen Autobahnkreuz Hilden und Stadtgrenze
Solingen auf 100 km/h
Bisher nicht erfolgt (x) Verstiarkte Uberwachung der Geschwindigkeitsbeschrankung durch
Geschwindigkeitsmessungen
Ist erfolgt (v) Bauliche SchallschutzmaRBnahmen nach dem Stand der Technik,
Mit insbesondere larmmindernde StralRendecke.
Splittmastixasphalt (SMA). = Zwischen dem Autobahnkreuz Hilden und der AS Solingen wurden
Tragschicht bzw. Oberbau der StraRRe erneuert und larmmindernder
Asphalt eingebaut.
Bisher nicht erfolgt (x) Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung
Walder StraRe
Eine Fahrbahnsanierung ist Bauliche SchallschutzmalBnahmen nach dem Stand der Technik,
seitens Straflen NRW zwi-  insbesondere eine larmmindernde StraRendecke.
schen Ostring und Stadt-
grenze geplant
Bisher nicht erfolgt (x) Reduzierung des StralRenquerschnittes auf der Walder Stral3e
Bisher nicht erfolgt (x) Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm fiir ausgewahlte
Wohngebaude entlang der Walder StraRRe
Bisher nicht erfolgt (x) Lenkung des Durchgangsverkehrs aus Solingen direkt auf die A 3
Ist erfolgt (v) Verstetigung des Verkehrs durch Anpassung der Signalsteuerung
,Grune Welle”
L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und Baustrale

Ist erfolgt (v) Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der L 404 im
betroffenen Abschnitt von 50 auf 30 km/h
Ist erfolgt (v) Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der Griinen
Welle auf der L 404
Nicht erfolgt (x) Aufnahme in das Schallschutzfensterprogramm?® fiir ausgewéhlte

Wohngebdude entlang der L 404 zwischen Fritz-Gressard-Platz und
BaustraRle

5 Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Die
formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den "Richtlinien fir den Larmschutz an
Stralen - Ausgabe 2019" (RLS-19).
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Stufe 2

Ahnliche Gegebenheiten wie fiir die erste Stufe gelten auch fiir die zweite Stufe, mit dem
Unterschied, dass in der zweiten Stufe andere Regeln zu der Kartierungspflicht geltend
gemacht wurden. Die Anzahl der Kraftfahrzeuge pro Jahr fir kartierungspflichtige Straf3en
wurde halbiert und die Stadt Hilden musste den Schienenverkehr nicht mehr selbst mit
einbeziehen.

Stufe 2 (bis 18.07.2013)
e Ballungsrdaume mit mehr als 100.000 Einwohnern
e Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr [ca. 82 Ziige/Tag]

Durch die strengeren Regeln zu der Verkehrslast sind mehr Stralen von der Larmaktions-
kartierung betroffen. Jedoch ist die Lirmaktionsplanung im Bereich Schienenverkehr seit
Januar 2015 Sache des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) und fiir MaRnahmen in diesem Be-
reich auch zustandig. Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die folgenden bundes-
und landeseigenen StraRen sowie auf freiwilliger Basis die folgenden GemeindestraRen in
die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie:
e Autobahn A3
Autobahn A 46

e Autobahn A59

e B 228 (Disseldorfer Strale / Berliner StraRe / Elberfelder StraRe)

e L 404 (Richrather Strale / KlotzstraRRe)

e L 403 (KirchhofstraRe)

e L 85 (Walder StraRe / EllerstraRe)

e | 282 (Ost-/Nord-/Westring)
Erganzende Kartierung:

e Hochdahler StralRe (GemeindestralRe)

e Gerresheimer StraRe (Gemeindestralie)

e OststraRe (GemeindestralRe)

e BaustraBe (Gemeindestralie)

Die Berechnung der betroffenen Personen ergab, dass insgesamt 1.075 Personen tags-
Uber in ihren Wohnungen Gerauschpegeln ausgesetzt sind, die die angegebenen Ausldse-
schwelle von 70 dB(A) Loen® Uiberschreiten. Nachts sind 1.372 Personen Gerauschpegeln
von mehr als 60 dB (A) Luighr (Ausloseschwelle in der Nacht) ausgesetzt (siehe Kapitel 1.2).
Die Anzahl der vom Larm betroffenen Personen ist somit in der Nacht hoher als tagsuber.

6 GemaR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008
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Folgende MaRRnahmen wurden auf Basis der kartierten Strallen vorgeschlagen:

Walder Straf3e L85 zwischen Ostring und Stadtgrenze

Bisher nicht erfolgt (x)
Eine Fahrbahnsanierung ist seitens
StraRen.NRW geplant.
Sukzessive in Umsetzung

Einbau von Schallschutzfenstern

Bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache
(larmmindernder Asphalt). Im laufenden Sanierungsintervall.
Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch
der Busflotte)

KlotzstraBe/Richrather StraRe L494 zwischen Fritz-Gressard-Platz und BaustraRe

In Umsetzung. Installation wird fir
Anfang 2024 erwartet.
Teilweise umgesetzt

Erfolgt sukzessive (v)
Ist erfolgt (v)

Bisher nicht erfolgt (x)

PrivatmaRnahme
Erfolgt sukzessive (v)

Prifauftrag ist erfolgt im Rahmen
des IHK Innenstadt. Folgemalinah-
men haben sich nicht ergeben.
Wird nicht im LAP 4 weiterverfolgt
Bisher nicht erfolgt (x)

Ist erfolgt (v)

PrivatmaRnahme
Erfolgt sukzessive (v)

Installation einer signalgestiitzten Querungsmaoglichkeit im
Bereich des S-Bahn-Haltepunktes Hilden-Siid.

(in Sanierungsintervallen): Bauliche MalRnahmen an der
StraRenoberflache (larmmindernder Asphalt)
Stadtebauliche MaBnahmen, Wohnumfeldgestaltung
Lenkung des Durchgangsverkehrs aus Langenfeld direkt auf
Temporeduzierung auf der StralRe von 50 auf 30 km/h in der
Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen dem Knotenpunkt
Richrather StraBe / NeustraRRe und Richrather StraRe /
BaustraBe und zwischen dem Knotenpunkt KlotzstraRe /
HofstralRe und KlotzstralRe / NeustralRe A 3
Verstetigung des Verkehrsablaufes durch Anpassung der
Grinen Welle (wenn eine Geschwindigkeitsreduzierung
erfolgt).

Einbau von Schallschutzfenstern (PrivatmaRBnahme)

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch
der Busflotte)

KirchhofstralRe L403
Prufauftrag: Umgestaltung des Knotenpunkts MittelstralRe /
KirchhofstraBe mit einer qualitativen Aufwertung

bauliche MalRnahmen an der Strallenoberflache
(larmmindernder Asphalt)

Prifauftrag: Temporeduzierung auf der StralRe von 50 auf 30
km/h in der Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen dem
Knotenpunkt Kirchhofstrale / Am Kronengarten und
Hochdahler StraRe / Berliner StraRe

Einbau von Schallschutzfenstern

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch
der Busflotte)

Benrather StraRe / Diisseldorfer StraRe B 228 zwischen WeststraRe und Fritz-Gressard-Platz

Erfolgt sukzessive (v)

PrivatmaRnahme
Bisher nicht erfolgt (x)

Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch
der Busflotte)

Einbau von Schallschutzfenstern

bauliche MalRnahmen an der StralRenoberflache (larmmin-
dernder Asphalt)
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EllerstraBe L 85 zwischen KérnerstralRe und Berliner Strafle
Ist erfolgt (v) Temporeduzierung auf der StralRe von 50 auf 30 km/h in der
Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen dem Knotenpunkt Eller-
stralBe / KérnerstralRe und EllerstraRe / Berliner StraRe

Bisher nicht erfolgt (x) bauliche MalRnahmen an der StraRenoberflache (larmmin-
dernder Asphalt)
Privatmalnahme Einbau von Schallschutzfenstern
Erfolgt sukzessive (v) Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch

der Busflotte)
Hochdahler StraRe zwischen Berliner Stralle und Richard-Wagner-StraRe
Bisher nicht erfolgt (x) Bauliche MaBnahmen an der StraBenoberflache (larmmin-
dernder Asphalt) im Bereich
Prifauftrag ist erfolgt. FolgemalBnah- Prifauftrag: Umgestaltung des Knotenpunktes Hochdahler

men haben sich nicht ergeben. StralBe / MozartstraRe /Mettmanner Stralle zu einem Kreis-
Wird nicht im LAP 4 weiterverfolgt  verkehrsplatz
Ist erfolgt (v) Temporeduzierung auf der StralRe von 50 auf 30 km/h in der

Zeit von 22:00-06:00 Uhr zwischen Am Jagersteig und Hum-
melsterstrale

Erfolgt sukzessive (v) Einsatz von larmoptimierten Bussen (sukzessiver Austausch
der Busflotte)
PrivatmaRnahme Einbau von Schallschutzfenstern
A3

Grundhafte Sanierung mit larmmin-  Bauliche SchallschutzmaBnahmen nach dem Stand der Tech-
dernden Splitmastixasphalt zwischen nik, insbesondere larmmindernde StraBendecke
Leverkusen-Opladen und Auotbahn-
kreuz Hilden ist erfolgt (v)
Bisher nicht erfolgt (x) Absenkung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf der A 3
im Streckenabschnitt zwischen Autobahnkreuz Hilden und
Stadtgrenze Solingen auf 100 km/h

Bisher nicht erfolgt (x) Verstarkte Uberwachung der Geschwindigkeitsbeschrankung
durch Geschwindigkeitsmessungen
Bisher nicht erfolgt (x) Uberpriifung von Einzelfillen der Lirmsanierung
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Stufe 3

In der dritten Stufe der Larmaktionsplanung, die am 3. Dezember 2018 beschlossen
wurde, wurde keine erganzende Kartierung der Larmbelastung durchgefihrt. Aufgrund
dessen sind die Betroffenenzahlen auf Basis der in der EU-Umgebungslarmrichtlinie aus-
gewiesenen StralRen erfasst. Diese Zahlen sind vom LANUV im Jahr 2017 ermittelt worden
und fallen somit niedriger aus. Insgesamt sind 765 Personen tagstiber dem StralRenver-
kehrslarm in ihren Wohnungen von 70 dB(A) Loen 0oder mehr ausgesetzt. Nachts sind 973
Personen einem Gerauschpegel von mehr als 60 dB(A) Lnienr ausgesetzt. Die Anzahl der
vom Larm betroffenen Personen ist somit in der Nacht weiterhin héher als tagstber.

Die Stufe 3 ist lediglich eine Fortschreibung der Stufe 2, weshalb die MaRnahmen diesel-
ben geblieben sind.
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3 Arbeitsablauf des Lirmaktionsplans Runde 4

Der Larmaktionsplan der Runde 4 wird im Zeitraum von Juni 2023 bis Juni 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitet. Abbildung 3 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des
Projektes dar:

1. Analyse der Larm- und Konfliktsituation
2. Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen zur Vermeidung der Larmbelastung

3. Erstellung eines MaRnahmenplans und

4. Offenlage
Analyse der Larm und Konfliktsituation 09/2023
Durchfiihrung einer schaIItKec?msch(ejnHG:san:'Lbe:echnung inkl. Erstellung von 09/2023 bis
arten und Hotspotkarten 10/2023

Erste Birgerbeteiligung 10/2023

Abstimmung MaRnahmen mit der Verwaltung 10/2023

Erarbeitung von Vorschlagen/MaBnahmen 10/2023 bis
zur Minderung der Larmbelastung 12/2023

e Entwicklung einer Lirmminderungsstrategie inkl. Evaluation der
Stufe 2 und 3
e  Erstellung Berichtsentwurf

Abstimmung Entwurf mit Verwaltung 01/2024
TOB Beteiligung 02/2024

Zweite Biirgerbeteiligung 02-03/2024
Ausarbeitung des Entwurfes 02/2024

Vorbereitung zur pol. Beschlussfassung 03-04/2024

Beschlussfassung in der Politik
StEA 15.05.2024

. Rat 26.06.2024
Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung 3: Arbeitsablauf
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Innerhalb der Analyse der Larm- und Konfliktsituation wurde die Anzahl der
Gesamtbetroffenheit im Hildener Stadtgebiet sowie die Erfassung von Konfliktbereichen
durchgefihrt.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituation wurden im zweiten Arbeitsschritt
MaBnahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die
Abstimmung der MalBnahmenvorschlage erfolgte dabei in enger Zusammenarbeit mit der
Stadt Hilden. Die abgestimmten Mallnahmen wurden in einem weiteren Schritt zu einem
MaBnahmenplan, welcher verschiedene MaRknahmensteckbriefe fir die jeweils
ermittelten Konfliktbereiche beinhaltet, ausgearbeitet.

Der Beschluss des Larmaktionsplans der 4. Runde erfolgt nach derzeitiger Planung durch
den Stadtrat am 26.06.2024.
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4 Bestandsaufnahme der Stadt Hilden

Fir die 4. Runde der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Hilden hat der Arbeitsprozess
verschiedene Schritte. Zuerst wurden die Liarmdaten berechnet, die Larmsituation
analysiert und die Birger mit beteiligt. Im zweiten Schritt geht es auch um die eigentliche
Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen entwickelt werden, sodass Larm reduziert wer-
den kann. Nach Festlegung dieser MaBnahmen und Beschluss des Berichtes kann die Stadt
Hilden mit diesen MaBnahmen arbeiten, sie umsetzen, tberwachen und bewerten.

Planungshistorie Lirmaktionsplanung der Stadt Hilden

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4

2012 2016

2018 ab 2023

[ Ab lanuar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Sch durch das (EBA) ]

Analyse der Lirmsituation in bestimmten Gebieten

+  Erhebung von Larmdaten.
+ |dentifikation von Hauptlirmquellen,
+ Befragungen und Riickmeldungen von Anwohnern einholen.

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Lirmreduzierung

* Festlegung von Larmgrenzwerten.
* Identifikation von Prioritatsbereichen.
+ Entwicklung von kurz- und langfristigen MaRnahmen.

Umsetzung der im Plan identifizierten MaBnahmen

+ Verkehrsreduzierung
+  Geschwindigkeitsreduzierung
+ Bauliche MaRnahmen

Monitoring & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaRnahmen und Anpassung des Plans bei Bedarf

+ Kontinuierliche Uberwachung der Lirmsituation.
+  Bewertung der erreichten Ergebnisse.
* Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen,

Abbildung 4: Arbeitsprozess LAP 4 fiir die Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die nordrhein-westfalische Stadt Hilden ist eine mittelgroBe kreisangehorige Stadt des
Kreises Mettmann. Hilden liegt zwischen den vier teilweise unmittelbar angrenzenden
GroRstadten Disseldorf, Wuppertal, Solingen und Koln und verfiigt Gber verschiedenste
Verkehrsanbindungen Uber die Autobahnen A 3 und A 46 sowie (iber die zwei S-Bahn-
Haltepunkte Hilden und Hilden Sid an der S-Bahn-Linie S1 (Solingen — Disseldorf -
Duisburg — Milheim — Essen — Bochum — Dortmund). Die Stadt Hilden ist von der 4. Runde
der Larmaktionsplanung nach den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und §47 a-f BImSchG betroffen und somit von Gesetzes wegen her wie fast alle Kommu-
nen der Bundesrepublik Deutschland verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen.
Fir diesen gibt die Umgebungslarmrichtlinie und §47 a-f BImSchG vor, dass die das
Stadtgebiet  durchquerenden bzw. an das  Stadtgebiet = angrenzenden
Hauptverkehrsstraflen mit einem durchschnittlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3
Mio. Kfz/Jahr bzw. von mehr als ca. 8.200 Fahrzeugen taglich auf die dortige Larmsituation
zu untersuchen sind. Die Stadt Hilden bezieht zusatzlich seit der Stufe 2 der Larmaktions-
planung die stadtischen Hauptverkehrsstrallen, welche ebenfalls den DTV-Wert von ca.
8.200 Fahrzeugen liberschreiten, freiwillig mit ein. Die Larmkartierung der Schienenwege
wird vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrt.

Tabelle 1: Gemeindedaten Stadt Hilden (Stadt Hilden, o. D.)

Einwohnerzahl (Stand April 2024) 57.900
Stadtgebiet (Stand Dezember 2022) 26 km?
Kennung der Behorde fir Larmkartierung 5158016
Erkrath .~ e
N £ Haan
N Rt o D

Dusseldorf

Solingen

Stadt Hilden

Bzhntrassen Hilden
B Hauser Hilden
— StraBen
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Abbildung 5: Stadt Hilden (Quelle: Eigendarstellung)
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Kartierung der HauptverkehrsstraRen

Die Larmkartierung zur vierten Runde erfolgte fiir kartierungspflichtige StraRen mit mehr
als 3 Mio. Kfz./lahr (Umgebungslarmrichtlinie) und auf Basis freiwilliger
Gemeindestrallen (ergdnzende Kartierung). Eine Verortung der in der schalltechnischen
Berechnung analysierten StraBenziige ist der Abbildung 6 zu entnehmen. Im Rahmen der
Larmaktionsplanung wurden folgende Bundes- und Landesstrallen sowie auf freiwilliger
Basis folgende Gemeindestrallen in die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung (EU-Umgebungslarmrichtlinie):

o Autobahn A 3

o Autobahn A 46

o Autobahn A 59

. B 228 (Dusseldorfer StraRe / Berliner StraRe / Elberfelder StraRe)
. L 404 (Richrather StraRe / KlotzstraRe)
. L 403 (KirchhofstraRe)

o L403 (Ostring)

o L 85 (Walder StraRe / EllerstraRe)

o L 282 (Nord-/Westring)

Erganzende Kartierung:

o Hochdahler StraRe (GemeindestraRe)

. Gerresheimer StraRe (GemeindestralRe)
. OststraRe (Gemeindestralie)

. BaustralRe (Gemeindestralle)

Die Autobahnen A 3, A 46 und A 59 grenzen an bzw. durchschneiden das Stadtgebiet von
Hilden. Die Disseldorfer StralRe bzw. Berliner StralRe (B 228) ist die wichtigste Ost-West-
Verbindung der Stadt und fiihrt von Diisseldorf durch das Hildener Stadtgebiet tiber Haan
nach Wuppertal. Wichtige Nord-Siid-Verbindungen sind neben der L 404 (Richrather
StraRe / KlotzstraRe) die Gemeindestralen Gerresheimer StraBe und Hochdahler StraRe.
Aufgrund des dichten Strallennetzes und der Nahe zu den Autobahnen sowie der Lage in
unmittelbarer Nachbarschaft zu den benachbarten Grolistadten verflgt Hilden tber
glnstige Voraussetzungen als Wirtschafts- und Wohnstandort.

Das deutsche StraBennetz wird durch eine Klassifizierung der StraRentypen unterteilt und
hat somit unterschiedliche Baulasttrager und Zustandige fiir verschiedene StralRentypen.

Tabelle 2: StraRentypen

Bundesfernstrallen Bundesautobahnen Autobahn GmbH des Bun-
des

Bundesfernstrallen Bundesstrallen (in NRW) StraRen.NRW

LandesstraBen LandesstralRen StraRen.NRW

KreisstraRen KreisstrafRen Landkreis

GemeindestraRen GemeindestalRen Gemeinde
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Abbildung 6: Verortung der untersuchten StraBenziige (Quelle: Eigendarstellung)

Durch die kartierten StraRen fiir die Umgebungslarmrichtlinie und die ergdnzende Kartie-
rung ergeben sich fiir den weiteren Verlauf die zwei Hauptkategorien fiir die Kartierung:
die Umgebungslarmrichtlinie und alle kartierten StraRen. Bei der Umgebungslarmrichtli-
nie werden nur die Strallen in die Berechnung mit einbezogen, die nach der EU-Richtlinie
mit einbezogen werden worunter keine GemeindestralRen fallen, auch wenn ein Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr aufkommt. Bei allen kartierten StraRen
sind auch die GemeindestralRen mit einbezogen, die ein Verkehrsaufkommen von mehr
als 3 Mio. Kfz/Jahr haben.

Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den kartierten StralRen herrschen verschiedene Geschwindigkeitsvorgaben (siehe
Abbildung 7). Auf der Autobahn A3 besteht eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h. Die
A46 hat eine Tempobegrenzung von 120 km/h. Auf den Bundes- und LandesstralRen, au-
Rerhalb der bebauten Gebieten, gelten Tempo 70 km/h oder 100 km/h.

Innerhalb der Stadtgrenzen auf den larmkartierten Straflen gilt Uberwiegend eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h. Auf der L85 EllerstraRe, Gerresheimer StraRe,
Hochdahler StraRe, L403 KirchhofstraBe, L403 KlotzstraRe und Richrather StraRe ist
zwischen den Uhrzeiten 22 — 6 Uhr auf Teilabschnitten die Geschwindigkeit auf Tempo 30
begrenzt wegen Larmschutz. Auf der OststraRe liegt die Geschwindigkeitsbegrenzung bei
30 km/h. Zusatzlich liegt noch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 (jeweils
Montag bis Freitag 7:30 — 16:30) in der Griin- und Baustralle und auf einem Abschnitt der
Gerresheimer StraRe vor. Die Griinde sind hier die angrenzenden Schulstandorte und
Schulwege.
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Abbildung 7: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten StraBen (Quelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierungen werden als farbige Isophonenflachen in den Larmkarten Lpen (siehe
Abbildung 8) und Lnigut (siehe Abbildung 9) entlang des larmkartierten StraBennetzes dar-
gestellt. Der Referenzzeitraum filr Lpen ist die tdgliche Larmbeschallung auf 24 Stunden
gerechnet. Der Referenzzeitraum fiir Lyigur ist der Zeitraumzwischen 22 und 6 Uhr.”

Die Abbildungen 10 und 11 zeigen die Larmbelastungsschwerpunkte in Hilden, so
genannte Hotspot Karten fir LDEN und LNIGHT. Hotspot sind Abschnitte, in denen
besonders viele Menschen auf einem begrenzten Raum von Larm betroffen sind. Hotspot
Karten dienen dazu besondere Problembereiche zu identifizieren und
Malnahmenschwerpunkte bilden zu kdnnen. Hier wird die Anzahl der Betroffenen, von
1.000 bis 5.000, farblich differenziert. Ein Hotspot wird als solcher definiert, wenn der
Larmwert oberhalb der festgesetzten Auslosewerte liegt. Die Schwellenwerte liegen bei
LDEN 70dB / gkm und LNIGHT 60 dB/gkm. (siehe Anhinge 1, 2, 3, 4 und 5 fir detaillierte
Informationen)

Beurteilungspegel LDEN Gesamt

Bahntrassen

B Hauser
StraBen

D Stadtgrenzen

Beurtei LDEN in dB(A)
55

60

65
Bl
M

Stand: 19/12/2023
0 1 2 km

T

Abbildung 8 Lpen-Larmkarte, gesamt (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

7 Alle Berechnungen von Grasy & Zanolli basieren auf dem Verkehrsmodell der Stadt Hilden (Stand: September 2023).
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Abbildung 10: Loen-Hotspot Karte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Abbildung 11: Lnieur-Hotspot Karte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

Betroffenenanzahl

Wie schon in Kapitel 1 erwahnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungs-
methode verwendet, weswegen der direkte Vergleich mit frilheren Ergebnissen nicht
mehr gegeben ist. Dies ist vor allem der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personen.
Aufgrund dessen wird von einem Vergleich abgesehen.

Tabelle 3: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Runde aller StraBen (Quelle: Grasy + Zanolli)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4. Runde Loen 17.135 10.617 4.662 3.280 3.047 321
LniHT 7.454 3.858 3.050 448 - -

Tabelle 4: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Runde, Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Grasy + Za-
nolli)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4. Runde Loen 19.180 10.822 3.821 2.025 2.307 318
LniGHT 6.798 2.428 2.443 440 § :
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Sensible Einrichtungen

Tabelle 5: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebdude, Krankenhausgebaude, aller StraRen
(Quelle: Grasy & Zanolli)

Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebaude

Lpen >55 14.281 90 3
>65 4.000 11 -
>75 637 1 -

Tabelle 6: Lirmbelastete Wohnungsgebaude, Schulgebidude, Krankenhausgeb3dude, Umgebungs-
larmrichtlinie (Quelle: Grasy & Zanolli)

Larmbelastete Gebiete

Tabelle 7 Gesamtfliche der larmbelasteten Gebeite, aller StraBen (Quelle: Grasy + Zanolli)

dB(A) EU-Flichenstatistik in km? \
LDEN >55 14,12
>65 3,73
>75 0,83

Tabelle 8 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Grasy + Za-
nolli)

dB(A) EU-Flichenstatistik in km? ‘
Lpen >55 13,56
>65 3,42
>75 0,80

Erkrankungsindiz

Tabelle 9: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller StraBen fiir die 4. Runde des LAP der Stadt Hilden
(Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischdmische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

7,98 4001 1010

Tabelle 10: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungslarmrichtlinie fiir die 4. Runde des LAP
der Stadt Hilden (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischdmische Herzkrankheit Starke Beldstigung Starke Schlafstorung

6,44 3348 814
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5 MaBnahmenkatalog der Lirmaktionsplanung Runde IV
Wirkungsweise von Mallnahmen

Stadte sind die zentralen Lebensrdaume der lokalen Gemeinschaften. Innerhalb dieser Ge-
meinschaften spielt die tagliche Mobilitat fiir Arbeit und Grundversorgung eine wichtige
Rolle. Die Mobilitat wird weitgehend durch den individuellen Personen- und Giiterverkehr
bestimmt. Diese Verkehrsstrome bringen neben der Moglichkeit, sich flexibel fortzube-
wegen, auch Probleme in Form von Larmbeldstigung mit sich. Dieser Larmpegel ist schon
auf 75 dB(A) fur PKW und 80 dB(A) fur LKW geregelt nach der EU-Verordnung Nr.
540/2014. Zuséatzlich zu diesem Grundldrm tragen verschiedene Faktoren wie beladene
Lkws, steile StraBenabschnitte, beschadigte Stralenbeldge und individuelles Fahrverhal-
ten zur Larmbelastung bei.

Dauerhafter Larm kann die Gesundheit gefdhrden (WHO, 2011). Im Rahmen der Gesund-
heitsvorsorge zielt die Umgebungslarmrichtlinie darauf ab, schadliche Auswirkungen und
Belastigungen durch Verkehrslarm anhand von Larmkarten darzustellen und durch geeig-
nete Malknahmen zu minimieren bzw. nicht weiter ansteigen zu lassen.

Lebenswerte Stadtgebiete zeichnen sich nicht nur durch eine gute Nahversorgung und
Grunflachen aus, sondern auch durch eine gut erhaltene und effizient geplante Verkehrs-
infrastruktur. Neben der baulichen Infrastruktur tragen auch individuelle Verhaltenswei-
sen, wie die Nutzung des Fahrrades, zur Verbesserung der Lebensqualitat in stadtischen
Gebieten bei.

Aus der Larmthematik ergeben sich verschiedene stadtische Ziele:
e Stadtebauliche Planungen, die die urbane Lebensqualitat steigern
e Erhalt von griinen Riickzugsraumen durch Ausweisung von Ruhezonen

o Gepflegte Verkehrsinfrastruktur durch Erhalt und Neubau von StraRen (StraRen-
und Wegekonzept)

e Mobilitditswende durch Umstieg auf E-Auto und Fahrrad (E-Mobilitdtskonzept,
Radverkehrskonzept)

Unter MaBnahmenstrategien zur Lairmminderung werden Verkehrslarm vermeidende,
verlagernde und vermindernde Strategien verstanden. Prinzipiell und wenn maglich sollte
immer dem aktiven Schallschutz (durch MaBnahmen an der Quelle und auf dem Ausbrei-
tungsweg, z. B. leiserer Fahrbahnbelag, Schallschutzwinde /-wiélle) Vorrang gegeniiber
dem passiven Schallschutz (durch MalRnahmen am Immissionsort, z. B. Schallschutzfens-
ter) eingerdaumt werden. Unnétiger Verkehr bzw. Verkehrslarm sollte vermieden werden.
Ist dies nicht moglich, so sollte unvermeidbarer, aber Auslésewerte (ibersteigender Ver-
kehrslarm verlagert werden oder durch entsprechende vermindernde Strategien vertrag-
licher gestaltet werden. Bei der Larmaktionsplanung gilt der Grundsatz, dem Larm nicht
am Einwirkungsort, sondern vermehrt an der Quelle entgegenzuwirken. Nicht alle Mal3-
nahmen, die zur Verringerung der Larmbelastung durchgefiihrt werden, kdnnen mit den
Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm adaquat abgebildet werden, da diese nur
Aussagen Uber den Langzeit-Mittelungspegel zulassen. Bei Betrachtung der MaBnahmen
und deren Wirkung wird grundsatzlich ein regelkonformes Verkehrsverhalten der Bevol-
kerung vorausgesetzt und verschiedene MaRnahmen kénnen verschiedene Minderungs-
potenziale erwirken (siehe Abbildung 12).
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Abbildung 12: Mégliche LirmminderungsmaRnahmen und ihre Wirkung (Popp, 2008)

Reduzierung der Verkehrsmenge

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch beispielsweise eine Verkehrsverlagerung auf
den OPNV (langfristige Starkung und Angebotsanpassung im OPNV) kann zu einer Minde-
rung des Schallpegels fiihren. Mogliche Larmminderungspotentiale durch eine Reduzie-
rung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 13 dargestellt. Pegelminderungen von 1 dB
(Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %) kénnen zu einer splirbaren Verminderung der
empfundenen Larmbelastigung flhren.

Zur Durchfihrung bieten sich verschiedene Méglichkeiten der Verkehrslenkung/des Ver-
kehrsmanagements an:

e verdnderte Verkehrsfihrung fiir den Durchgangsverkehr,
e Biindelung von Verkehr auf weniger konflikttrachtige Gebiete,

e Umleitung von Verkehr um staddtische Kernzonen herum,
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e Beschrankung des Verkehrs zu larmsensiblen Zeiten (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot,
Anliegerverkehr),

e Straennetzerganzungen mit gleichzeitigem Riickbau von StraRen in Konfliktge-
bieten,

o verkehrslenkende MalRnahmen zur besseren Zielfiihrung,

o verkehrslenkende Mallnahmen zur Vermeidung von Schleichwegverkehr.

dB(A) Schallpegelminderung

0 Tag, | |
= 1 %L 7Ty Halbierung der
- 2= Rh\*\ Verkehrsmenge
-3 —g, =-3dB(A)

S|
= i
-7 ket
- \\_
. 9. | Halbierung der '-g‘;:,_v
wahrgenommenen Lautstirke = -10dB(A)

= ———————

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

Abbildung 13: Lirmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der Verkehrsmengen

bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)

Reduzierung des Schwerlastverkehrs

Durch verkehrslenkende MaBnahmen wird der Anteil des Lkw-Verkehrs am Verkehrsauf-
kommen in zu entlastenden StralRenziigen reduziert. Die Wirksamkeit der MaRnahmen
eines Lkw-Fiihrungskonzepts fiir die Lirmminderung ist abhadngig von der Ausgangssitua-
tion und vom Anteil der moglichen umzuleitenden Lkw-Verkehre in den konkreten Stra-
Renrdumen. Eine Abschatzung der MaBnahmenwirksamkeit kann bei entsprechenden
modelltechnischen Grundlagen (Verkehrsmodell mit separater Lkw-Verkehrs-Matrix, wel-
ches die Darstellung der Umverteilung von Verkehren ermoglicht) iberschlagig erfolgen.
Dabei zeigt sich ein besonders hohes Minderungspotenzial bei StraRen mit hohen Lkw-
Anteilen. Die Auswirkung auf die Luftbelastung ist zu beachten. In Abbildung 14 ist das
Larmminderungspotenzial bei Reduzierung des Lkw-Anteils dargestellt. So bewirkt z. B.
bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h die Reduzierung des Lkw-Anteils
von 20 % auf 5 % eine Reduzierung des Larmpegels von 3,4 dB(A).

35



'\ ]

Larmaktionsplan Hilden Runde 4 (Themenfeld: Verkehr)

Hilden

Schallpegelminderung dB(A)
0

Mittelungspegel //

[__v=130kmh == . - -3,4dB(A)
= -3
=] : y

[ v=100km/n
s / N .
/{ Reduzierung von 20 auf 5%
[ v=50km/h -6

[ v=30km/h -7
0 5 10 15 20 25
LKW -Anteil in % (davon 50% schwere LKW)

-1

Abbildung 14: Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Veranderung der Lkw-Anteile und der

Geschwindigkeit (UBA, 1994)

Larmreduzierung durch Reduzierung der Geschwindigkeit

Bei niedrigen bis mittleren Verkehrsstarken ist eine Geschwindigkeitsbeschrdankung zur
Reduzierung der Pegelspitzen schnell fahrender Pkw sinnvoll. Bei hdherem Verkehrsauf-
kommen und Lkw-Anteilen von tiber 10 %, was auf BundesstraRen Ublich ist, dominiert
der Lkw-Gerduschanteil. Hier fiihrt eine Senkung der Lkw-Geschwindigkeiten zu einer
merklichen Pegelminderung (siehe Abbildung 15). Entscheidend fiir die optimale Wirkung
solcher MaRnahmen ist aber oftmals auch, dass die tatsachlich gefahrenen Geschwindig-
keiten mit den in der Berechnung angesetzten libereinstimmen. Eine Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von beispielsweise Tempo 50 auf Tempo 30 fiihrt zu einer
Senkung des Mittelungspegels von 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2009).

Mogliche MaRBnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit sind z. B.:
e Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit,

e Riickbau des StraBenquerschnitts, u. a. durch Markierung von Angebots- und Rad-
fahrstreifen, Parkstreifen oder bauliche Gestaltung

e Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen (ggfls. auf die Nachtzeit be-
schrankt)
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Eine Kombination aus allen drei MaRnahmen kann zu deutlichen Veranderungen der Laut-
starke beitragen, kann aber auch Synergien zu anderen MaBnahmen schaffen wie zum
Beispiel zur Verkehrssicherheit oder Forderung des Umweltverbunds.
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Pegelmindsrung durch Geschwindigkeitsreduzierung nach RLS-90.
Fallbeispiel: Reduzierung ausgehend von viPkwl = 130 und viLkwl =
80 kmvh auf viPkw] = 80 und viLkw) = 60 km/h.

Abbildung 15: Schallpegelminderung in Abhangigkeit von der Veranderung der Lkw-Anteile und der

Geschwindigkeit (UBA, 1994)

Verstetigung des Verkehrsflusses

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Ver-
zbgerungsvorgangen lasst sich eine splirbare Larmminderung erzielen, obwohl die Min-
derung des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafiir ist, dass das Gerausch gleichma-
Riger ist und die besonders beldstigenden Pegelspitzen entfallen. Die allein mit einer Re-
duzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Versteti-
gung bewirkt zusatzlich bis zu 2 dB(A) niedrigere Mittelungspegel (UBA, 2009).

Mogliche MaRnahmen die daraus folgen kénnen sind z. B.:
e Geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle bei Tempo 50 / Tempo 30),
o Kreisverkehr

e Verringerung von Zu- und Abfahrten (z. B. Grundstiickszufahrten)

Minderung von Lairmimmissionen

Der Einbau von Schallschutzfenstern ist eine private MaBnahme der Immobilieneigenti-
mer, die von der Stadt oder den Baulasttragern der StralRe in der Regel nicht erzwungen
werden kann. Ausnahme von der Regel ware die Umsetzung von Textlichen Festsetzungen
aus Bebauungsplanen bei Baugenehmigungsverfahren zum Neu- oder Umbau von Immo-
bilien.
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Zusammenfassung

Insgesamt ergeben sich somit nach UBA (2008) folgende mogliche MalRnahmen im Be-
reich der Lirmminderung:

Vermeidung von Larm:

e Stadt der kurzen Wege, stadtebauliche Mischkonzepte
e Parkraummanagement, betriebliches Mobilitatsmanagement
o Reduzierung des LKW-Verkehrs

e Forderung von innovativen Mobilitats- und Radverkehrskonzepten (Car-Sharing, Verkniip-
fung von Verkehrsarten etc.)

e Foérderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuBverkehr)

e Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Biindelung:

e Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetzes

Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

e Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen

e Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten, Verkehrs-
beruhigungsmalRnahmen

o \Verstetigung des Verkehrsflusses

e Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Lairmimmissionen:

e SchallschutzmaRnahmen (Wé&nde, Wille etc.)
e Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

e StraBenraumgestaltung: Abstandserhohung Kfz-Verkehr — Gebaudefassade
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MaRnahmenansdtze

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituation wurde ein
MaBnahmenkonzept erstellt. Dieses besteht aus der generellen MaBnahme ,,Priifauftrag
Tempo 30“ fir eine Vielzahl an StraRen, ,Sowieso” Mallnahmen, die im Laufe von
StraRensanierungen in den nachsten Jahren vorgesehen sind und die Ausfiihrung
einzelner MalRnahmensteckbriefe, die auf den Hotspots basieren (siehe Abbildung 16).
Diese Hotspots sind Gebiete in denen eine groBe Anzahl von Anwohnern von der
Larmbelastung betroffen sind. In den Mallnahmensteckbriefen werden die MaBnahmen
zur Larmminderung noch einmal hervorgehoben, da sie flir besonders viele Betroffene
von Bedeutung sind. Letzten Endes besteht das Ziel aller MalRnahmen darin, die
Larmbelastung wirksam zu vermindern. Die Bund / Lander Arbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz  (LAI) hat in ihren 2022 ver6ffentlichten Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, Hinweise zur Wirksamkeit von MalRnahmen erértert. Dabei sind die
Malknahmen ,Larmmindernder Fahrbahnbelag, Reduzierung der Geschwindigkeit und
Schallschutzwande” als mit ,,sehr positiven Auswirkungen” bewertet worden (LAI, 2022).
Unter anderem auch deshalb, da hier wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte)
auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte eine Folge sind. So kdnnen bei
verminderter Geschwindigkeit neben der Larmreduzierung auch eine Reduzierung der
Schadstoffe sowie eine Erhohung der Verkehrssicherheit, auch fir andere
Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist zwar die Beschilderung ein wichtiger
Bestandteil (z. B. Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier auch bauliche
MaRknahmen (wie z. B. Kreisverkehrsplatze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn es
darum geht die Geschwindigkeit zu reduzieren. Schallschutzwande sind zwar in
innerstadtischen Lagen kaum durchsetzbar, jedoch kdnnen diese hinsichtlich ihrer
Wirkung durchaus mit Schallschutzfenstern verglichen werden. Was ebenfalls fiir diese
Malnahmen spricht ist, dass diese im Rahmen der Moglichkeiten einzelner Kommunen
liegen (sofern es keine Bundesautobahn oder Bundesstralle aufRerhalb der Baulast der
Kommune ist). Fir die Stadt Hilden liegt demnach der Fokus auf diesen MaRnahmen.

Stadt Hilden

~_| — Bahntrassen

B Hauser
StraRen

[ stadtgrenzen

Anzahl Betroffene

iber Schwellenwert (LDEN)-70dB / gkm

B <1.000
<1500
<2.000
<2500
<3.000
<3.500
<4.000

B <4500

B <5.000

\: F) \
7 — Stand: 13/12/2023
) 0 1 2km

Abbildung 16: Hotspot LDEN Nummerierung
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5.1.2 Prifauftrag Tempo 30 und Lichtsignalanlagenschaltung (LSA)

Mit der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) wurde auf Bundesebene ein planerisches Instrument
zur Larmminderung geschaffen, das auch Geschwindigkeitsbeschrankungen zum
Larmschutz ermoglicht (Klinger & Ernst, 2022). Ein Prifauftrag kann, mithilfe der
"Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen" (Stand April 2024: RLS-90), genaue
Larmimmissionen ermitteln. Er ist damit eine wichtige Entscheidungshilfe. Flir Geschwin-
digkeitsreduzierungen auf Autobahnen ist die Autobahn GmbH zustdndig und mit dieser
abzustimmen.

Eine Temporeduzierung von 50 km/h auf 30 km/h erfolgt als verkehrsrechtliche
Anordnung durch die StraBenverkehrsbehorde der Stadt Hilden. Die Voraussetzung ist
durch § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO gegeben, da eine Anordnung fiir Tempo 30 eine An-
ordnung zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Lairmimmissionen des StralRenverkehrs zu
Grunde liegt. Dabei steht der Stadt Hilden ein Beurteilungsspielraum bei der Ausfiillung
der ,Gefahrenlage” der § 45 StVO zu, bei der der Larmaktionsplan ein planerisches Instru-
ment fir die Umsetzung ist. Ziel eines Priifauftrages fiir Tempo 30 in dieser 4. Runde des
Larmaktionsplanes ist die Reduzierung der Betroffenenanzahl. Fiir diese Berechnung
wurden alle StralRen (auRer die Bundesautobahnen), die im Stadtgebiet kartiert wurden,
mit einbezogen (siehe Abbildung 17). Aufgrund dessen kann eine groRe Abnahme der
Betroffenenzahlen im Stadtgebiet angenommen werden (siehe Tabelle 11). In der
StraRenlarmpegelkarte LDEN aller kartierten StrafRen (auRer die Bundesautobahnen) im
Stadtgebiet reduzieren sich die Betroffenenzahlen von 315 auf 1 in dem Intervall >75
dB(A) und von 3.042 auf 1.069 in dem Intervall 70-74 dB(A) bei einem Tempo von 30km/h.
Dies bedeutet, dass in den hoheren Kategorien die Betroffenenanzahl abgenommen hat
und sich in die nachstkleinere Kategorie verlagert hat. Durch diese Verlagerung kommt es
in der Intervallkategorie 65-69 dB(A) zu einem leichten Anstieg. Jedoch ist damit
veranschaulicht, dass durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit die Betroffenenanzahl
deutlich in den héheren Intervallen verringert werden kann. Zwischen den Intervallen 70-
>75 dB(A) befinden sich nach Status-quo rund 3.368 Betroffene. Mit Tempo 30 wiirde dies
auf 1.070 Betroffene sinken und sich somit um 68% verringern. Insgesamt wiirde die
Betroffenenanzahl von 39.062 auf 36.310 mit der Errichtung von Tempo 30 fallen. Das
wirde eine Reduzierung der Gesamtbetroffenenanzahl um 7 % bedeuten. Im Vergleich
macht die Betroffenenanzahl in den zwei Intervallen 70-74 dB(A) und >75 dB(A) auf die
gesamte Betroffenenzahl 8,6% aus und wiirde sich auf 3 % reduzieren mit Tempo 30.

Die Geschwindigkeitsreduzierung ist vor allem fir
die Larmminderung ein wichtiges Instrument, um
weniger Betroffene im Stadtgebiet zu haben. Eine
Temporeduzierung tragt zudem auch zur Verkehrs-
sicherheit von langsameren Verkehrsmitteln bei, die
mit am Strallenverkehr beteiligt sind, wie zu FuB Ge-
hende und Radfahrende. Um einen gesamtstadti-
schen Verkehrsfluss zu gewahrleisten, wird jedoch
nicht auf allen StralRen innerhalb der Stadt Hilden
Tempo 30 empfohlen. Fiir die StralRen L282 — Nord-
und Westring, L403 — Ostring und Bundesautobah-
nen bleibt die derzeitige Verkehrsregelung bei.
Diese RingstraBen und Autobahnen fungieren als
Umgehungsstrallen fir die Stadt Hilden und tragen
maRgeblich zur Etablierung einer hierarchischen
Struktur im StraBennetz bei.
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StraBen Prifauftrag

I StrafBe Prifauftrag

Tempo 30 nachts

I Alle anderen StraBen

der Larmkartierung

A

N

Abbildung 17: Prifauftrag Tempo 30 fiir abgebildete StraRen (Quelle: Eigendarstellung)®

Tabelle 11: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Runde aller Stralen, Status Quo und Tempo 30

(Quelle: Grasy + Zanolli)

dB(A)
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
>75

LDEN
17.135
10.617
4.662
3.280
3.047
321

LN
7.454
3.858
3.050
448

LDEN
17.362
9.645
4.290
3.943
1.069
1

LN
6.958
4.286
1.571
59

Tabelle 12: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Runde Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo und
Tempo 30 (Quelle: Grasy + Zanolli)

dB(A)
50-54
55-59
60-64
65-69
70-74
>75

LDEN
19.180
10.822
3.821
2.025
2.307
318

LN
7.454
3.858
2.443
440

LDEN
19.048
9.591
3.328
2.545
920

LN
6.140
2.851
1.282
59

8 Eine detaillierte Auflistung der StraRen ist im nachstehenden Kapitel zur MaRnahmenubersicht zu finden.

9 Siehe Anhang 4 fur weitere Informationen.
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5.1.3 MaRnahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Im Folgenden wurden in der Stadt Hilden 8 Hotspots definiert, die durch eine zu hohe
Larmbelastung an dichtbesiedelten Stralen zu Stande kommen. Die Steckbriefe zu den
einzelnen Hotspot-Streckenabschnitten beinhalten Informationen der Larmkartierung
(Hotspots, Loen, Lnisut), €ine Beschreibung des StralRenabschnitts, die zuldassige Hochstge-
schwindigkeit sowie die Fahrbahnbreite. Aufbauend auf der Analyse werden in der Mal3-
nahmenuibersicht verschiedene MaRnahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten,
Umsetzungsdauer und Vielfaltigkeit und in ihre Umsetzungsfahigkeit eingeschatzt wer-
den.
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Steckbrief 1 — Walder StralRe

Landesstrale L85 Ca. 3km
Von Itterpark
Bis Stadtgrenze

StraBenbaulasttrager

] Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts)  StraBen. NRW
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)  Stralen.NRW

O GemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

, LDEN I‘ ;

Filew

‘r\ o
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Die Walder StralRe (L 85) ist die Ein- und AusfallstraBe Hildens in Richtung Solingen. Der Zustand
der Strale ist mittelgut. Einige Risse im Asphalt sowie Hinweisschilder zu Stralenschaden sind auf-
zufinden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h und die Straenbreite 7-9 m.

Entlang der Walder StraRRe verlauft ein Wechsel zwischen Gehweg ,,Fahrrad frei“, Fahrradschutz-
streifen und Geh-/Radweg mit zum Teil Benutzungszwang. Des Weiteren gibt es Abschnitte mit
beidseitigen Parkplatzen. Auf der Walder StralRe verkehren die Buslinien 782 und 783 jeweils im
20-Minuten-Takt.

Der StraBenzug ist durch eine aufgelockerte Bauweise mit 2-4 Geschossen gepragt.

StralRenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFZ/T
Itterpark Grinstralle 10.580
Grinstralle Ostring 11.070
Ostring LievenstraRe 22.320
LievenstraRe Rethelweg 21.450
Rethelweg Rembrandtweg 19.960
Rembrandtweg Menzelweg 19.040
Menzelweg Holbeinweg 18.340
Holbeinweg Direrweg 16.830
Direrweg Teichstrale 16.160
Tempo 30 nachts (Ldrmschutz, Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)  Stadt Hilden StraRen.NRW
22:00-6:00h)
LSA Optimierung im Zuge des  Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012) Stadt Hilden StralRen.NRW
Tempo 30 nachts
Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und  Private Haus- StraRen.NRW

bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 halte

(UBA, 2015)
Larmarmer Splittmastixasphalt = Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) = StralRen.NRW StraBen.NRW
(in Sanierungsintervallen)
Land- und Bundesstrafien

Larmarme Busse (sukzessiver  Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50

km/h (Universitat Stuttgart,

2018)
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Steckbrief 2 — KlotzstraRe L404/ Richrather StraBe L403 zwischen Hagelkreuzstrae und Klusen-
stralle

StraRentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
LandesstralRe L85 Ca.1km
Von HagelkreuzstralRe
Bis KlusenstralRe

StraBenbaulasttrager
[ Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
[0 Bundes-/Landes-/KreisstraBe (auBerorts)  StraBen.NRW

Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts) StraRen.NRW
Stadt Hilden

O GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

Hotspots LDEN
LA

Beschreibung

Die LandesstralRe L 404 von der Kreuzung Richrather StraRe / BaustraRe bis zur Kreuzung Klotz-
strale / Benrather StraRe / EllerstraRe stellt die VerbindungsstraRe nach Langenfeld (Rheinland)
dar. Im Kreuzungsbereich der L 404 betragt die Fahrbahnbreite bis zu 14 m. Der Bereich von der
Kreuzung KlotzstraRe / Benrather StraRRe / EllerstraRe bis zur Kreuzung KlotzstraRe / Robert-Gies-
Stralle ist mit jeweils zwei Richtungsfahrbahnen ausgebaut. Im weiteren Verlauf verengt sich die
StraRe auf jeweils eine Richtungsfahrbahn. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
Zwischen 22-6h gilt Tempo 30 in Teilabschnitten beziiglich des Larmschutzes. Auf dem gesamten
Abschnitt verkehrt der Linienbus 785.

Der Abschnitt ist durch eine beidseitige geschlossene Bauweise (3-5 Geschosse) gekennzeichnet.
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StraBenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFZ/T
HagelkreuzstralRe Talstralle 15.010
TalstralRe Baustrale 14.430
Baustrale KlusenstralRe 15.610

Prifauftrag Tempo 30 ganzta-  Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden StraBen.NRW
gig

LSA Optimierung im Zuge des  Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012) Stadt Hilden StralRen.NRW
Tempo 30

Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und Private Haus-  StraBen.NRW
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, halte
2015)

Larmarmer Splittmastixasphalt = Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) Straen.NRW  StraBen.NRW
(in Sanierungsintervallen)
Land- und Bundesstralien

Larmarme Busse (sukzessiver Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50

km/h (Universitat Stuttgart,

2018)
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Steckbrief 3 — KirchhofstraRe L403

Landesstrafle L85 Ca. 0,3km
Von Berliner Str.
Bis Am Kronengarten

StraBenbaulasttrager
COBundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/Kreisstrae (auBerorts)  StraBen.NRW

Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts) StraRen.NRW
Stadt Hilden

OGemeindestralle

Kartierung des Abschnittes

Hotspots Lpen

Beschreibung
Die KirchhofstralRe (L 403) ist in der Regel zweispurig (mit jeweils einer Richtungsfahrbahn) ausge-
baut (ca. 7 m StraRenbreite) und verfligt Gber separate Abbiegespuren an den Knotenpunkten.
Entlang der KirchhofstraRe verlauft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt auf diesem StraRenabschnitt 50 km/h.

Auf der KirchhofstralRe verkehren folgende Buslinien: 741, 781, 782, DL4 und DL5
Der StraRenzug ist durch eine geschlossene Bauweise mit vereinzelten Ladenlokalen im Erdge-

schoss gepragt. Die Kreuzung KirchhofstraRe / MittelstraRe stellt einen zentralen Zugang zur FuR-
gangerzone der Stadt Hilden dar.

Verkehrsbelastung

StraBenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFzZ/T
Berliner Stralle Am Kronengarten 12.960
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Prifauftrag Tempo 30 ganzta-  Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden StralRen.NRW
gig
LSA Optimierung im Zuge des Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012) Stadt Hilden StraRen.NRW

Tempo 30

Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und Private Haus- StraBen.NRW
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, halte
2015)

Larmarmer Splittmastixasphalt = Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) StraBen.NRW  StraRen.NRW
(in Sanierungsintervallen)
Land- und Bundesstrafien

Larmarme Busse (sukzessiver Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50

km/h (Universitat Stuttgart,

2018)
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Steckbrief 4 — Hochdahler StrafRe

StraRentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Gemeindestralie Ca. 1,3 km
Von An der Bibelskirch
Bis Berliner Stral3e

StraBenbaulasttrager

] Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts) ~ Stralen.NRW

O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)  StraBen.NRW
GemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Beschreibung

Die Hochdahler StraRe ist ebenfalls eine wichtige innerortliche Hauptverkehrsstralle in Hilden. Sie
stellt die Verbindungsachse zum Autobahnkreuz Hilden dar. Auf der gesamten Hochdahler StraRe
betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Zwischen 22 und 6 Uhr gilt Tempo 30 we-
gen des Larmschutzes. Ab dem Knotenpunkt Am Jagersteig/ Hochdahler StraRe ist auf dem ca. 300
m langen Abschnitt zusatzlich die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ohne Zeitbeschran-
kung reduziert.

Entlang der Hochdahler StraRe verlauft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen. Auf der Hochdahler
Stralle fahren die Buslinien 741, 782, O3 und DL4. Die Bebauung weist im Bereich 1 eine aufgelo-
ckerte Bauweise mit einer Geschosszahl von 2-3 Geschossen und in den Bereichen 2 und 3 eine
aufgelockerte bis teilweise auch geschlossene Bauweise mit 3-5 Geschossen auf.
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StralRenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFZ/T
An der Bibelskirch BeethovenstraRe 11.810
Beethovenstralie Jagersteig 13.160
Am Jagersteig Auf der Hibben 13.210
Auf der Hibben Hoffeldstralle 14.270
Hoffeldstralle Berliner Stralle 14.490
Prifauftrag Tempo 30 ganz-  Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden  StralRen.NRW
tagig
LSA Optimierung im Zuge Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012) Stadt Hilden = Strallen.NRW
des Tempo 30
Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und bis Private Haus- StraRen.NRW

zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, 2015) halte

Larmarmer Splittmastixas- Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) Gemeinde Gemeinde

phalt (in Sanierungsinterval-
len) Gemeindestralle
Larmarme Busse (sukzessiver Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50 km/h
(Universitat Stuttgart, 2018)
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Steckbrief 5 — Kreuzung Elberfelder StraRe/OststralRe

StrafBentyp StrafBenabschnitt Abschnittslange
BundesstralRe, LandesstralRe, Gemein- Kreuzung Elberfelder Ca. 0,3 km
destrafRe StralRe/OststralRe

StraBenbaulasttrager

[OBundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes

O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts) ~ StraBen.NRW
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)  StraBen.NRW
GemeindestraRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Beschreibung

Die Elberfelder StralSe ist eine Verbindungsstrae nach Haan. Der nordlich abgehende Abschnitt
der OststralRe stellt auch eine Verbindungsstelle zum Ostring (L403) dar. Auf der Eberfelder StraRRe
betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerorts 50 km/h und auRerorts 70 km/h. Auf dem
Abschnitt OststraRe (nordlich der Elberfelder StralRe) gilt eine Hochstgeschwindigkeit von teilweise
30 km/h und 50 km/h. Auf dem Abschnitt stidlich der Elberfelder StraRe ist die Hochstgeschwindig-
keit 30 km/h. Eine Verbindung von Disseldorf tiber Hilden und Haan nach Wuppertal-Vohwinkel
ist mit der Buslinie 784 vorhanden.

Auf der Elberfelder StralRe ist der FuBweg flir Radfahrer frei. Der nordliche Teil der Oststralle ist fur
Radfahrer durch die Auffahrt auf die RingstralRe unbefahrbar. Die Bebauung weist eine aufgelo-
ckerte bis teilweise geschlossene Bauweise mit einer Geschosszahl von 3-5 Geschossen auf. Zu-
satzlich sind auf der OststraBe auch Gewerbebetriebe ansassig.
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Hilden

StralRenabschnitt

Von

Mihlenbachweg
Elberfelder StralRe

Berliner StraRRe
Spinnerweg

OststraRe

Prifauftrag Tempo 30 ganzta-
gig

LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30
Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt
(in Sanierungsintervallen) Ge-
meindestrale

Larmarmer Splittmastixasphalt
(in Sanierungsintervallen)
Land- und Bundesstraflien
Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Bis
OststraRe
Elberfelder StraRe

Ostring

Elberfelder StraRRe
Spinnerweg
OststraRe

Sportanlage

Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA,
2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

DTV-Werte LAP 4. Runde

KFzZ/T

7.680
4.960

9.150
9.410
1.420

Stadt Hilden

Stadt Hilden

Private Haus-

halte

Gemeinde

StraRen.NRW

Rheinbahn

StraRen.NRW

StraRen.NRW

StraRen.NRW

Gemeinde

Stralen.NRW

Rheinbahn
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Steckbrief 6 — Kreuzung EllerstraBe/ Berliner StraBe/ KlotzstraRe/ Benrather StraRe

StrafBentyp StrafBenabschnitt Abschnittslange

BundesstrafRe, Landesstralle Kreuzung Ellerstrae/ Ca. 1,7 km
Berliner StraRRe/ Klotz-
stralle/ Benrather StralRe
StraBenbaulasttrager
[IBundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/Kreisstrae (auBerorts)  StraBen.NRW

Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts) StraRen.NRW

O GemeindestraRe Stadt Hilden

K

Beschreibung

Die EllerstraRe (L 85) stellt die Ein- und AusfallstralRe aus Richtung A59 kommend dar. Sie ist in der Re-
gel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut (ca. 7 m StralRenbreite) und verfiigt Gber vereinzelte se-
parate Abbiegespuren. Dieser Abschnitt ist durch eine geschlossene Wohnbebauung mit 2-4 Geschos-
sen gekennzeichnet. Im weiteren Verlauf sind entlang der Ellerstrafle Industrie- und Gewerbegebiete
angesiedelt. Entlang der EllerstraBe verlauft beidseitig ein Fahrradschutzstreifen. Auf der EllerstralRe
verkehrt die Buslinie 785.

Die Berliner Stralle (B 228) ist zwischen der Hochdahler StralRe und Ellerstrale vierspurig mit vereinzel-
ten separaten Abbiegespuren ausgebaut. Sie ist eine wichtige Achse innerorts. Auf diesem Abschnitt ist
eine aufgelockerte Wohnbebauung mit 3-5 Geschossen vorhanden. Radfahrer fahren mit auf dem Geh-
weg.

Die Benrather StraRe / Diisseldorfer StraRe (BundesstraRe B 228) ist eine der wichtigsten Ein- und Aus-
fallstraRen von Hilden in Richtung Dusseldorf. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Sie
ist in der Regel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut und verfiigt liber vereinzelte separate Ab-
biegespuren. Die durchschnittliche Fahrbahnbreite betragt ca. 7,50 m auf dem gesamten Abschnitt. Auf
dem betrachteten Abschnitt der Benrather Stral3e verkehren die Buslinien 783 und 784.
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StralRenabschnitt

Von

Westring
Kornerstralle
Heerstralle

Feldstralle

Hochdahler Strafle
Am Rathaus
Bismarckstralte

Gerresheimer StraRe

Mittelstralle
Robert-Gies-StraRe

Ellerstralie
WehrstralRe
Bahnhofsallee
Otto-Hahn-StraBe

Berliner StralRe

Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Gemein-
destrale

Larmarmer Splittmastixasphalt (in
Sanierungsintervallen) Land- und
Bundesstrallen

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Bis
EllerstraBBe
Kornerstralle
Heerstralle
Feldstral3e
Berliner StraRe
Berliner Strafle
Am Rathaus
Bismarckstralle
Gerresheimer Stral3e
Benrather StraRe
Klotzstrale
Robert-Gies-StralRe
Hagelkreuz
Benrather StraRe
WehrstralRe
Bahnhofsallee
Otto-Hahn-Stralle
LiebigstraRe
MittelstraRRe

Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

DTV-Werte LAP 4. Runde
KFz/T

10.940
9.640
10.600
10.890

23.770
22.910
22.880
23.540

19.980
15.980

18.840
19.550
20.460
18.730
19.980

StraRen.NRW
StraRen.NRW

Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus- StraRen.NRW

halte

Gemeinde Gemeinde

StraRen.NRW StraBen.NRW

Rheinbahn Rheinbahn
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Steckbrief 7 — Gerresheimer StraRRe

StraRentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Gemeindestralie Ca. 0,6 km
Von Richard-Wagner-
Stralle
Bis Mozartstralte

StraBenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auRerorts) ~ Stralen.NRW

O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)  StraBen.NRW
GemeindestraRe Stadt Hilden

Ka

Beschreibung |
Die Gerresheimer StralSe stellt die Ein- und AusfallstraBe aus Richtung Hilden dar. Sie ist in der Re-
gel mit einer Spur pro Fahrtrichtung ausgebaut (ca. 7 m StraRenbreite) und verfigt Gber einen da-
rauf verlaufendem Fahrradschutzstreifen.

Dieser Abschnitt ist durch eine zusammenhadngende Bauweise mit 2-4 Geschossen gekennzeich-
net.

Auf der Gerresheimer StralRe verkehren die Buslinien 781. 782 und 03.

Verkehrsbelastung

StrafRenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFZ/T
Richard-Wagner-Stral3e Beethovenstralle 9.230
Beethovenstrale MozartstralRe 9.540
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Prifauftrag Tempo 30 ganzta-  Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018) Stadt Hilden  StraRen.NRW
gig
LSA Optimierung im Zuge des Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012) Stadt Hilden | StraRen.NRW

Tempo 30

Schallschutzfenster Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und Private Haus- Straflen.NRW
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5 (UBA, halte
2015)

Larmarmer Splittmastixasphalt = Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012) Gemeinde Gemeinde
(in Sanierungsintervallen) Ge-
meindestrale

Larmarme Busse (sukzessiver Bis zu -14 dB(A) bei Rheinbahn Rheinbahn
Austausch der Busflotte) Geschwindigkeiten unter 50

km/h (Universitat Stuttgart,

2018)
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Steckbrief 8 — HiilsenstraRRe

StraRentyp StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Landesstrafle Ca. 0,5 km
Von Stadtgrenze Dissel-
dorf
Bis Forststralle

StraBenbaulasttrager

[1Bundesautobahn Autobahn GmbH des Bundes
Bundes-/Landes-/KreisstraRe (auBerorts)  StraRen.NRW

O Bundes-/Landes-/KreisstraRe (innerorts)  StraBen.NRW

O GemeindestralRe Stadt Hilden

Kartierung des Abschnittes

Hotspots Ly

Beschreibung \
Die HulsenstralRe (L 85) stellt eine Ein- und AusfallstraRe aus Richtung Diisseldorf-Benrath dar, wo
sich auch die gleichnamige Autobahnauffahrt befindet. Sie ist mit einer Spur pro Fahrtrichtung aus-
gebaut und fuhrt durch das Hildener Industriegebiet mit vereinzelter Wohnbebauung in Richtung
Stadtgrenze.

Auf der HilsenstralRe verkehrt der Linienbus 785.

Verkehrsbelastung

StralRenabschnitt DTV-Werte LAP 4. Runde
Von Bis KFzZ/T
Stadtgrenze Dusseldorf Forststrale 16.510
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Prifauftrag Tempo 30 ganztagig
LSA Optimierung im Zuge des
Tempo 30

Schallschutzfenster

Larmarmer Splittmastixasphalt
(in Sanierungsintervallen) Land-
und Bundesstrallen

Larmarme Busse (sukzessiver
Austausch der Busflotte)

Bis zu -5 dB(A) (Popp, 2018)
Bis zu -2 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -30 dB(A) in Kat.1 und
bis zu -50 dB(A) in Kat. 5
(UBA, 2015)

Bis zu -5 dB(A) (LUBW, 2012)

Bis zu -14 dB(A) bei
Geschwindigkeiten unter 50
km/h (Universitat Stuttgart,
2018)

Stadt Hilden
Stadt Hilden

Private Haus-
halte

StraRen.NRW

Rheinbahn

StraRen.NRW

StraRen.NRW

StraRen.NRW

StraRen.NRW

Rheinbahn
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Integrative MaBnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen

Der Larmaktionsplan soll als integratives Instrument flr die Stadt Hilden eingesetzt
werden. MalRnahmen zur Larmminderung sollen ein ganzheitliches und strategisches
Konzept auf verschiedenen Ebenen bilden, das auch in die verschiedenen kommunalen
Fachbereiche integriert werden kann. Um ein MaBnahmenkonzept zu erstellen, muss die
Larmaktionsplanung von verschiedenen Seiten betrachtet werden und auch in samtlichen
Planungen vielseitig anwendbar sein. Durch eine fachilibergreifende Betrachtung kénnen
Synergien mit der Larmaktionsplanung und deren MalRnahmen geschaffen werden. Dies
hilft auch bei den Realisierungschancen, weil moglichst viele Themenfelder mit dhnlichen
Malnahmen zusammengelegt werden kénnen.

Fir eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung von LirmminderungsmaRnahmen ist eine
umfassende Strategie erforderlich. Diese Strategie besteht am besten aus MalRnahmen,
die kostengiinstig, vielseitig und schnell umsetzbar sind. Sie kénnen direkt oder indirekt
wirksam sein, d. h. den Larm reduzieren oder versuchen, Lidrm von vornherein zu
vermeiden. Dies bedeutet, dass planerische, verkehrliche, technische, bauliche,
gestalterische und organisatorische Malknahmen in Frage kommen. Die
Larmminderungsmalnahmen konnen nach ihrer Wirtschaftlichkeit, Vielseitigkeit und
Umsetzungsgeschwindigkeit eingestuft werden:

e Vielseitigkeit der Malknahme: Synergien schaffen und Integration (positive Wir-
kungen auf Stadt, Mensch, Umwelt neben der Lirmminderung)

e Einzelne Mallnahmen sind in Umsetzungszeitraume eingeordnet
o kurz- (1 bis 2 Jahre)
o mittelfristig (2 bis 5 Jahre)
o langfristig (ab 5 Jahre)
* Kostenschitzungen
o Kostenintensiv: Uber 100.000 Euro
o Mittlere Kosten: 10.000-100.000 Euro
o Kostengunstig: 1.000-10.000 Euro

Aufgrund der Bedeutung von Synergien und sektoraler Integration sind verschiedene
Akteure involviert. Um diese einzubinden, kann jede MaRnahme hinsichtlich ihrer
Realisierungschancen noch zusatzlich eingestuft werden. Dies schafft Transparenz im
Larmminderungsprozess und bindet gleichzeitig die verschiedenen Akteure wie
Fachbereiche, Trager 6ffentlicher Belange sowie die Offentlichkeit ein.
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Die Einstufung in Kosten, Vielseitigkeit und die Schnelligkeit der Umsetzbarkeit kénnen
folglich kategorisiert werden:

Miedrig Mittel Hoch
e = o ."}._.\. -
Kostengunstig () L) &
L o b
Uber 100.000€ 10.000— 100.000€ 1.000- 10,000

Vielseitig Yy () (
LA b b A

Schnell ' ' Y
s L Lo

Nach der Einstufung der MaBnahme kann diese mit den verschiedenen Akteuren evaluiert
werden. Durch eine Abwagung der Kosten, Vielseitigkeit und Schnelligkeit sowie die
Einbringung von Interessen verschiedener Akteure kann eine MaRRnahme kategorisiert
werden, um einzustufen wie Umsetzbar die MaBnahme letztendlich ist:

Umsetzungschancen vorhanden (z.B. hoherer Abstimmungsbedarf not-
wendig, StralRen nicht in eigener Baulast, erhéhte Kosten)

Sehr hohe Umsetzungschancen (z.B. StraRen in eigener Baulast, allge-
meine Zustimmung)

MaRnahme umgesetzt/ zeitig geplante Umsetzung

Diese Einstufung und Kategorisierung wird fiir alle MaRnahmen vorgenommen, wodurch
sich eine Prioritatenliste ergibt, die durch verschiedene Schritte abgewéagt wurde. Somit
ergibt sich eine Liste von MaRnahmen und deren Realisierungschancen. Daraufhin kon-
nen die MaBnahmen priorisiert werden fir die Umsetzung.
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MaRnahmeniibersicht

Fiir die untersuchten Strallenziige, welche detailliert im Kapitel 6 beschrieben sind,
ergeben sich verschiedenste kurz- bis langfristige MaRRnahmen, die unterschiedlich Viel-
seitig umsetzbar sind, zu unterschiedlichen Kosten. Fiir die Stadt Hilden ergeben sich
sechs groRe Handlungsfelder, die in der Kategorisierungsmatrix ausgewertet werden kon-
nen. Die Handlungsfelder sind: Priifauftrag Tempo 30, LSA-Optimierung bei Tempo 30,
larmarmer Splittmastixasphalt, BaumalRnahmen wie die Errichtung einer LSA, Anpassung
der Knotenpunkt-Geometrie, larmarme Busse und Schallschutzfenster.

Tabelle 13 Ubersicht der MaRnahmen fiir die Stadt Hilden

g 9@ 000 000
LSA-Optimierung . O O . O O . . O
masthacphalt 000 000 OO0
Errichtung einer LSA . O O . . O . . O
rnmnircemere @O0 000 @ OO
Larmarme Busse . O O . . O . O O
(Prestmathahme] 1 @ QOO OO0
womts " Q@O L 1 1@ 000

Eine detaillierte Liste der MaBnahmen erfolgt in Tabelle 14 zusammen mit den Umsetzungschancen

und der zeitlichen Umsetzungsspanne fiir die Stadt Hilden.
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Tabelle 14: MaBBnahmeniibersicht der 4. Runde des Larmaktionsplans Hilden

Priifauftrag Tempo 30

Idf. Nr.

1-7
1-8

Klassifizierung

BundesstralRe (in-
nerorts)

LandesstraRe (in-
nerorts)
Landesstrale (in-
nerorts)
Landesstrale (in-
nerorts)
Gemeindestralle

Gemeindestralle

Gemeindestralle
Gemeindestralle

StraRe

B 228

L404

L 403

L85

Hochdahler
StralRe

Gerresheimer
StralRe

GrinstraRe
Baustralle

Von

Ortseingang
Disseldorfer
StraRe

Berliner Stralle

Berliner StraRRe
Berliner StraRe

Ortseinfahrt
Hochdahler
StraRe
Ortseinfahrt
Gerresheimer
StralRe
Walder Strale
GriinstraRe

Bis

Ortsausgang El-
berfelder Stralle

Ortsausgang
Richrather StraRe
Richrather StraRe

Ostring

Berliner StraRe

Berliner StraRe

BaustralRe
Am Lindenplatz

S p—

Umsetzungszeitraum

mittelfristig

mittelfristig
mittelfristig
mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig

m

Priifauftrag Tempo 30 nachts (22-6h)

Idf. Nr.

2-1

3-1

3-2

Klassifizierung

Landesstrale (in-
nerorts)

BundesstralRe (in-
nerorts)

LandesstralRe (in-
nerorts)
LandesstraRe (in-
nerorts)
Landesstrale (in-
nerorts)

StraRBe

L85

B 228

L 404

L403

L85

Von

Ostring

Ortseingang
Disseldorfer
StralRe

Berliner Stralle

Berliner StraRRe

Berliner StraRRe

Bis

Ortsausgang Wal-
der StraRe

Ortsausganz El-
berfelder Stralle

Ortsausgang
Richrather StraRe
Richrather StralRe

Ortsausgang Wal-
der StraRe

Umsetzungschance

Umsetzungszeitraum

. mittelfristig

LSA Optimierung an LSA an nachstehenden StraBen bei Tempo 30

. mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig
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3-6

3-8
3-9

Idf.
Nr.

41
4-2

Idf.
Nr.
5-1

Idr.

Nr.
6-1

Gemeindestrale Hochdahler Ortseinfahrt
Stralle Hochdahler
StralRe

Gemeindestralle Gerresheimer Ortseinfahtr

Berliner Stral3e

Berliner StraRe

Strale Gerresheimer
Strale
Gemeindestrale GriinstralRe Walder StraRe Baustralle
Gemeindestralle BaustralRe GriinstraRe Am Lindenplatz
Klassifizierung Strale  Verortung
Bundesstrale B 228 Einmindung Liebigstrale/Dusseldorfer
(innerorts) StraRe
Autobahn A 59 Zwischen Diisseldorf-Siid und Monheim-Sid*°
- - Sukzessiver Austausch des vorhandenen As-
phalts zu larmarmen Splittmastixasphalt bei
straRenbaulichen MalRnahmen, an moglichen
Stellen.
Klassifizierung  StraBe  MaBnahme Verortung
Bundesstralle B 228 Errichtung einer LSA Einmiindung Liebig-
(innerorts) strale/
Dusseldorfer StraRRe
Bundesstralle B 228 Anpassung der Knoten- Einmiindung Liebig-
(innerorts) punktgeometrie strale/

Erlduterung

Disseldorfer StraRe

Der Einsatz und sukzessive Austausch der Busflotte kann je nach technischer
Ausstattung der Busflotte zu einer Reduzierung von bis zu 14 dB(A) fiihren. Die
Busflotte der Rheinbahn AG wird bereits zum jetzigen Zeitpunkt sukzessive
durch larmoptimierte Busse mit entsprechend neuster Technik ausgetauscht.
Ca. 40% der Busflotte ist nach Auskunft der Rheinbahn AG bereits auf dem

neusten Stand.

10 Konkretere SchutzmaRBnahmen nach der noch zu erfolgenden Entwurfsgenehmigung.

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig

Umsetzung

Geplanter Baubeginn

2024
/

Sukzessive Umsetzung
bei stattfindenden stra-
Renbaulichen MalRnah-

men

Umsetzung

Geplanter Baube-
ginn 2024

Geplanter Baube-
ginn 2024

Umsetzung

Sukzessive Umset-
zung
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Idf.  Erlauterung Umsetzung
Nr.
7-1 Der Antrag fur den Einbau von Schallschutzfenstern ist den Anwohnenden PrivatmaBnahme

Uberlassen. Nach StraRen.NRW ist eine Grundvoraussetzung fiir die Lirmsanie-
rung, dass ,,maRgebliche Immissionswerte der Lairmsanierung in Abhangigkeit
von der Gebietskategorie Gberschritten” werden (StraBen.NRW, 0.D.). Der tat-
sachliche Larmpegel wird nach dem RLS-19 Verfahren berechnet. Gefordert
wird der Einbau von schallddmmenden Fenstern und Balkontiiren in zum Auf-
enthalt bestimmten Wohnraumen im Sinne des § 48 Landesbauordnung (BauO
NRW) i. V. m. Nr. 37.2 Abs. 2 der Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desstraRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97).

Idf. Erlduterung Umsetzung

Nr.

8-1 Kontinuierliche Starkung des Umweltverbundes durch Férderung von nachhalti- = Sukzessive Umset-
gen Verkehrsmitteln. Weitere MaBnahmen zu diesem Thema in dem Mobili- zung

tatskonzept der Stadt Hilden (Stand Dezember 2023: MaRRnahmenentwicklung)
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6 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie  benennt neben der Reduzierung hoher
Larmbelastungen auch die Identifikation von sogenannten ,Ruhigen Gebieten” als Ziel.
Durch die Festlegung dieser Gebiete sollen geeignete Mallnahmen ergriffen werden, um
sie vor zunehmendem Larm zu schiitzen. Ein wesentlicher Bestandteil der
Larmaktionsplanung beinhaltet daher die Definition und Kennzeichnung dieser Ruhigen
Gebiete.

Konkrete Vorgaben beziglich Larmgrenzwerten, GroRe oder natiirlicher Beschaffenheit
des Gebiets sind in der ULR oder dem BImSchG nicht festgelegt. Aufgrund dieser fehlen-
den grundlegenden gesetzlichen Vorgaben kénnen Gemeinden eigene Kriterien fir die
Auswahl der Gebiete festlegen und individuelle Losungen gemaR ihren Bediirfnissen
finden. Die Eignung unterschiedlicher Typen von ruhigen Gebieten hiangt dabei von der
GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde ab.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt spezifische Kriterien vor, um Ruhige Gebiete zu
definieren, wobei zwischen zwei Raumtypen unterschieden wird:

e ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum* ist ein von der zustdndigen Behorde
festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index (Tag-Abend-Nacht-
Index) oder ein anderer geeigneter Larmindex fir sdmtliche Schallquellen einen
bestimmten —von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert — nicht tbersteigt,

e ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land“ st ein von der zustindigen Behodrde
festgelegtes Gebiet, das keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fir
Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ein
Anhaltspunkt flr eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn auf dem tberwiegenden Teil der Flachen eine Lairmbelastung von Lpey < 40
dB(A) nicht Gberschritten wird.

Die Auswabhlkriterien des Umweltbundesamtes fiir Ruhige Gebiete sind:

e absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fiir sehr Ruhige
Gebiete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zuldssiger Wert verwendet.

e Schwellenwerte missen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden,

e Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden,
z. B. tagstiber bei Erholungsflachen,

e die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am
Stadtrand oder auBerhalb der Stadt —oder von der Funktion der Fldche abhangen,

e die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten
Differenzen liegen zwischen 6 und 10 dB(A).

e das subjektive Larmempfinden wird berlicksichtigt, beispielsweise bei einer
Nutzung als ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirlicher
Gerdusche
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Verschiedene ,,Ruhige Gebietstypen” kdnnen somit definiert werden:

Tabelle 15 Kategorien Ruhige Gebiete nach UBA 2018

Akustische Loen 55 dB(A) bis Lpen Loen 50 dB(A) bis Loen 40 dB(A) bis
Kriterien 60 dB(A) oder in der LDEN 55 dB(A) Loen 50 dB(A)
Kernflache um 6 dB(A)
leiser als im am
starksten belasteten
Bereich
Flachennut- Grinflachen, Parks, Wald, Grunflachen, Naturschutzgebi
zung Friedhofe, Spielplatze, Parks, Feld, Flur ete,
Kleingarten, und Wiesen Landwirtschaft,
Altenheime Wald, Wasser,
Moore
Mindest- bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
groflle
Lage, Ein- Wohngebietsnah,
zugsgebiet, fullaufig erreichbar
Zuganglich-
keit
Zusammen- Innerstadtische MittelgroRe GroRe,
fassung Grunflachen und Parks Naturflachen, die aulRerhalb der
als Ruheoasen fir die Anwohnenden zur Innenstadt
Anwohnenden Erholung dienen gelegene
und ruhiger sind als Flachen

Stadtoasen

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden Ruhige Gebiete erfasst und identifiziert, wobei
nicht allein auf die Dezibelwerte zuriickgegriffen wird. Da das Dezibel allein die subjektive
Ruhe nur begrenzt reflektiert, ist die Einbeziehung von Birgerbewertungen entscheidend.
Durch Birgerbeteiligung und -bewertung kénnen Gebiete als ruhig eingestuft werden,
basierend auf der tatsdchlichen Wahrnehmung und Empfindung der Anwohnenden. Dies
ermoglicht eine ganzheitlichere Betrachtung und tragt dazu bei, dass Ruhige Gebiete
angemessen im Larmaktionsplan bertcksichtigt werden. (s. untenstehende Tabelle)

Die Einordnung in ,Ruhige Gebiete” erfolgte fiir Hilden daher mehr qualitativ als
guantitativ. Folgende Flachen werden als innerstadtische Erholungsflachen in
Wohngebietsnahe mit fuBlaufiger Erreichbarkeit und als Riickzugsort genutzt, auch wenn
es sich nicht unbedingt um ,leise” Flachen handelt. Flachen die nicht 6ffentlich zuganglich
sind und nicht der Allgemeinheit (wie z.B. Kleingdrten) dienen oder keine
Aufenthaltsflichen darstellen (w. z.B. eine Freiflache zwischen Wohnh&usern oder ein
Durchgangsweg) finden daher in der Aufzahlung der "Ruhigen Gebiete" in Hilden keine
Beriicksichtigung. Der Fokus liegt somit auf zusammenhangenden Erholungsflachen oder
groReren Naturraumen, die auch Orte flr soziale Kontakte und Interaktion bilden.

66



Larmaktionsplan Hilden Runde 4 (Themenfeld: Verkehr)

% Hilden

Bei zukiinftigen Planungen missen daher die von den Gemeinden ausgewiesenen ruhigen
Gebiete in die Abwéagung einbezogen werden. Die Planungen sind dahingehend zu
Uberprifen, wie sie sich auf die Ruhigen Gebiete auswirken, und der Aspekt des
Larmschutzes ist zu berlicksichtigen.

1 Hilden
Mitte

2 Hilden
Mitte

3 Hilden
Mitte

4 Hilden
sud

5 Hilden
Sad

Stadtpark 3,4
Haupt- 7,5
friedhof

Holterhofchen/ 3,6
Ringwallanlage

Garather 5,4
Muhlenbach /
Klophauswiese

Sudfriedhof 10,7

in Teilen
55 bis <=
70

55 bis <=
70

55 bis <=
60

in Teilen
55 bis <=
60

< 55 bis <=
70

Grol3e Teile der Flache sind
von Verkehrslarm belastet;
nur stdlicher und stidoéstli-
cher Bereich frei von Larm-
belastung, dennoch innen-
stadtischer Anlaufpunkt als
Erholungs- und Interakti-
onsraum

Der gesamte Bereich ist
von Verkehrslarm betrof-
fen. Aufenthaltsort der
subjektiven Ruhe, soziale
Kontaktpflege.

Der gesamte Bereich ist
von Verkehrslarm betrof-
fen.

Vorschlag zusatzlich: Aus-
weitung auf das gesamte
Schulgeldande im Zusam-
menhang mit dem Helm-
holtz-Gymnasium. Auch
mit Hauptfriedhof zu be-
trachten.

Grundsatzlich ist das Ge-
biet verlarmt durch den
Schienenverkehr. Dies soll
als Achse Garather Mih-
lenbach / Klophauswiese
betrachten werden.

Der Stidfriedhof ist durch-
gangig vom Larm betrof-
fen. Im Gegensatz zu ande-
ren Gebieten (z.B. Stadt-
park, Stadtwald oder
Hauptfriedhof) ist der
Larm von der A3 deutlich
im fast gesamten Fried-
hofsgebiet zu horen. Da im
Hildener Stiden noch an-
dere Flachen der Naherho-
lung zur Verfiigung stehen,
sollte dieser zur Diskussion
gestellt werden.

Uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

Offentlich zu-
ganglich mit Ein-
schrankungen
(Kinder unter 10
nur in Begleitung
Erwachsener
u.a.)
Uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

Uneingeschrankt
offentlich zu-
ganglich

Offentlich zu-
ganglich mit Ein-
schrankungen
(Kinder unter 10
nur in Begleitung
Erwachsener
u.a.)
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(Bahn und Richrather
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lastung
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chen und Teilflache Ga-
rather Wald; dichtes Netz
an Wanderwegen; im 6stli-
chen Teil von Bahnlarm
betroffen. Naturrdaume
sind als groRere Einheit zu
betrachten, da sie einen
zusammenhangenden
Raum bilden, auch wenn
sie larmbelastend sind.
Trotz der Trennung durch
die Elberfelder StraRe ist
dies ein grofles zusam-
menhdngendes Gebiet,
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belastet.
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Wanderwege un-
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3 77
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- Stadtpark
- Hauptfriendhof
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- Garather Mihlenbach/Klophauswiese
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- Stadtwald/Itter

Stand: 11/04/2024
1 2km

Abbildung 18 Ruhige Gebiete (Quelle: Eigendarstellung)
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7 Ergebnisse zur Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist nach § 47d Abs. 3 BImSchG iiber die Lirmaktionsplanung zu
informieren. Des Weiteren fordert die Umgebungslarmrichtlinie eine Mitwirkung der
Bevolkerung. Die Stadt Hilden hat fir den Larmaktionsplan der 4. Runde zwei Blrgerbe-
teiligungen, eine Beteiligung der Trager offentlicher Belange und eine interne Beteili-
gungsrunde stidtischer Dienststellen bei zusitzlicher Teilnahme der Rheinbahn durchgefihrt.

Biirgerbeteiligungen
Erste Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes Runde IV (Themenfeld: Verkehr)
wurde die Offentlichkeit in einem zweistufigen Prozess beteiligt. Im Zeitraum vom
16.10.2023 bis einschlieBlich den 03.11.2023 wurden die Ergebnisse der
schalltechnischen Berechnungen zu jedermanns Einsicht ausgelegt. Die Unterlagen waren
zeitgleich auch digital Gber bei der Stadt Hilden abrufbar. Dies stellt die erste friihzeitige
Beteiligung der Bevolkerung innerhalb des Bearbeitungsprozesses dar.

Insgesamt gingen 19 Eingaben ein. Raumlich ist einzuordnen, dass Eingaben vermehrt
Gber die A3, Westring und Walder StraRe verfasst wurden. Die Stellungnahmen und Ab-
wagungen sind in Anhang 7 zu finden.
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Zusammenfassend ist festzustellen, dass vermehrt Eingaben zu Geschwindigkeitsreduzie-
rungen, aktivem und passivem Larmschutz, dem Wunsch nach vermehrten Geschwindig-
keits- und Fahrzeugkontrollen sowie zu sanierungsbedirftigen Strallen eingegangen sind.
Darliber hinaus gingen Eingaben zur allgemeinen Larmbelastung auch an StraRen ein, die
Uber den Zustandigkeitsbereich des Larmaktionsplans hinausgehen. Die nicht kartierten
StralSen, fiir die Eingaben eingegangen sind, werden im Larmaktionsplan nicht weiter be-
trachtet.

Zweite Biirgerbeteiligung

Eine zweite Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte im Rahmen der vorgeschrieben
Offenlage des Berichtes, vom 21.2.2024 bis einschlieRlich dem 22.3.2024. Der Bericht mit
den abgestimmten MalRnahmensteckbriefen fiir die von Larm betroffenen Gebiete und
Vorschlage fur Ruhige Gebiete konnten im Rathaus der Stadt Hilden von den
interessierten Birgerinnen und Birgern eingesehen und kommentiert werden. Des
Weiteren ist der Bericht mit Anlagen im Internet unter www.hilden.de/de/wirtschaft-
bauen/stadtplanung zur Verfligung gestellt worden.

Insgesamt gingen 8 Eingaben ein. Rdumlich ist einzuordnen, dass Eingaben vermehrt Gber
die Walder StralRe und A 3 verfasst wurden. Die Stellungnahmen und Abwéagungen sind in
Anhang 7 zu finden.
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Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die MalBnahmenvorschlage iberwiegend positiv
aufgenommen wurden, insbesondere die Vorschlage zur Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h. Im Zusammenhang mit der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wurde
der Wunsch nach vermehrten Geschwindigkeitskontrollen geduflert. Dariiber hinaus
wurde mehrfach der Wunsch nach Larmschutzwdnden entlang der A3 geduRert.

Trager offentlicher Belange

Des Weiteren erfolgte eine Beteiligung der Triger der Offentliche Belange (TOB) nach
Freigabe des Entwurfes im Stadtentwicklungsausschuss der Stadt Hilden am 31.01.2024.

Alle Fachbehoérden sind zu beteiligen, die als Trager o6ffentlicher Verwaltung fiir die Durch-
setzung der MaBnahmen in Larmaktionsplanen zustidndig sind (§ 47d Abs. 6i. V. m. § 47
Abs. 6 BImSchG). Im Zeitraum vom 16.2.2024 bis einschlieRlich 22.3.2024 hatten die Tra-
ger o6ffentlicher Belange Zeit eine Stellungnahme abzugeben (siehe Anlage 7 im Anhang).

Folgende Trager offentlicher Belange wurden angeschrieben (Stellungnahmen und Abwa-
gungen sind in Anhang 7 zu finden):

e Kreisverwaltung Mettmann

e Die Autobahn GmbH des Bundes

e Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen
e Eisenbahn-Bundesamt

e Bezirksregierung Diisseldorf: Dez. 53

e Rheinbahn AG

e Industrie- und Handelskammer Disseldorf
e Handwerkskammer Disseldorf

e Landeshauptstadt Disseldorf

e Stadt Haan

e Stadt Solingen

e Stadt Langenfeld Rhld.

e Stadt Erkrath

Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange, die zu einem Anpassungsbedarf fliihrten, wurden
in den Larmaktionsplan eingearbeitet. Dies betrifft vor allem die OPNV-Verbindung 784 in
Richtung Wuppertal-Vohwinkel aus Dusseldorf an der Elberfelder StraRe. Des Weiteren
wurde die geplante Sanierung der A59 zwischen Disseldorf-Siid und Monheim-Siid mit in
den Malnahmenkatalog eingearbeitet. Eingaben zu der Geschwindigkeitsreduzierung
und zu den Ruhigen Gebieten im Stadtgebiet Hilden wurden zur Kenntnis genommen und
angepasst.

Zusatzliche interne Verwaltungsbeteiligung mit Rheinbahn AG im Rahmen des
Larmaktionsplanes Runde IV

Im Rahmen der Erarbeitung des Larmaktionsplanes Runde IV (Themenfeld: Verkehr) fand
ein interner Abstimmungstermin am 23. November 2023 statt. Beteiligt wurden Vertreter
des Planungs- und Vermessungsamtes, des Tiefbau- und Grinflichenamtes sowie der
Rheinbahn AG. In dem Termin wurde seitens des Planungsbiiros denkbare MaRnahmen
fir die betroffenen Gebiete vorgestellt und ausfiihrlich diskutiert. Die in den
Malnahmensteckbriefen vorgeschlagenen MalRnahmen sind das Ergebnis dieser
Diskussion.
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MaRnahmenvorschlige aus der Offentlichkeitsbeteiligung

Die wichtigsten Kommentare und MaRnahmenvorschlage aus der
Offentlichkeitsbeteiligung und aus der Beteiligung der Tréger 6ffentlicher Belange lauten
wie folgt:

e Geschwindigkeitsreduzierungen: Insbesondere Tempo 30 tagsiiber oder nachts in
der Stadt wurde mehrfach genannt. Auch ein Tempolimit auf der A3 wurde ange-
regt. Die Geschwindigkeitsreduzierungen im Stadtgebiet werden im Wesentli-
chen durch die MaRnahmen 1-1 bis 1-8 und 2-1 abgedeckt und zuséatzlich durch
eine LSA-Anpassung auf Tempo 30 (3-1 bis 3-9) begleitet (siehe Tabelle 12). Den
Bedenken der Trager offentlicher Belange gegen die MaRnahme 1-4 Prifauftrag
Tempo 30 ganztagig auf der L85 (Walder Stralle) wurde stattgegeben. Die Mal3-
nahme 1-4 Tempo 30 ganztagig auf der L85 (Walder Stralle) wurde aufgrund der
eingegangenen Stellungnahmen auf Tempo 30 nachts (22-6 Uhr) zwischen Ost-
ring und Ortsausgang Walder Stralle gedndert.

e Vertraglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung mit OPNV und Verkehrsaufkom-
men: Mehrfache Hinweise der T6B zur Verlangsamung des OPNV. Hierzu werden
weitere Abstimmungen mit der Rheinbahn erfolgen und die Moglichkeiten zu ei-
ner Busbeschleunigung mit aufgenommen. Das Verkehrsaufkommen wurde mit
Hilfe eines Verkehrsmodells mit einer Anderung auf Tempo 30 modelliert und
zeigte keine massiven Beeintrdchtigungen, sondern eher einen fliissigeren und
auf Teilabschnitten der betroffenen HauptverkehrsstraBen auch abnehmenden Ver-
kehr.

e Larmschutz: Es gingen mehrere Anregungen auf Prifung einer Larmschutzwand
an der A 3 ein. AulRerdem wurde nach einer Forderung von Schallschutzfenstern
gefragt. Aufgrund der Baulast der A 3 bei der Autobahn GmbH werden entspre-
chende Vorschlage weiterverfolgt. Nach Beteiligung der Autobahn GmbH kann
noch darauf hingewiesen werden, dass die A3 eine Grundsanierung mit larmmin-
derndem Splittmastixasphalt erhalten hat und die A59 zwischen Dusseldorf-Siid
und Monheim-Sid saniert wird. Weiterhin wurde von der Autobahn GmbH mit-
geteilt, dass aufgrund des geplanten 8-streifigen Ausbaus der A3 zwischen Lever-
kusen-Opladen und Hilden im Zuge der SanierungsmaRnahmen keine weiteren
LarmschutzmaBnahmen geplant sind.

e Geschwindigkeits- und Fahrzeugkontrollen: Anwohnende fordern mehr Kontrol-
len zu Uberhohten Geschwindigkeiten und zu lauten Fahrzeugen. Hierfir ist die
Kreispolizeibehorde zustandig.

Sanierung der StraRen: Im Stadtgebiet wurden mehrere StraBen als sanierungs-
bedirftig beschrieben. Die StraRen werden in Sanierungsintervallen mit l[armar-
men Asphalt saniert.

e Ruhige Gebiete: Die Vorschlige zu den Ruhigen Gebiete sind der Offentlichkeit im
Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung zur Diskussion gestellt worden. Seitens
der Bilrgerschaft kamen hierzu keinerlei Riickmeldungen.

Bei den Ruhigen Gebieten wurden von den T6B allerdings Bedenken wegen der
Ndhe zu Gewerbegebieten, Bahntrassen oder Autobahnen gedufert. Der
urspriinglich ebenfalls als Ruhiges Gebiet vorgeschlagene Nordfriedhof wurde
aufgrund der Nahe zum Gewerbegebiet aus den Ruhigen Gebieten
herausgenommen.
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8 Fazit und Ausblick

Seitens der Stadt Hilden besteht gemadR §47e Abs. 1 BImSchG die Pflicht zur
Fortschreibung ihres Larmaktionsplans, um die Larmaktionsplanung auf einen aktuellen
Stand zu bringen. Diese sind ,bei bedeutenden Entwicklungen fiir die Larmsituation,
ansonsten jedoch alle 5 Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung” zu Gberpriifen und
erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. (§47d (5) BImSchG).

Neben der neuesten Kartierung von 2023 erfolgte auch eine Evaluierung aller bisherigen
LarmaktionsplanungsmaBnahmen. Basierend auf der neuesten Kartierung wurde
ersichtlich, dass insgesamt 3.368 Personen tagsiiber in ihren Wohnungen Gerauschpegeln
ausgesetzt sind, die die angegebenen Grenzwerte von 70 dB(A) Loen Uberschreiten. Nachts
sind 3.498 Personen Gerauschpegeln von mehr als 60 dB (A) Lnieut (Auslosewert in der
Nacht) ausgesetzt.

Um die Anzahl der Betroffenen zu minimieren, wurden im Rahmen der Untersuchung als
mogliche MaBnahmen drei wesentliche Hauptaspekte definiert:

1. Verkehrsreduzierung
2. Geschwindigkeitsreduzierung
3. Bauliche MalRnahmen.

Zusammen mit den Eingaben aus den Offentlichkeitsbeteiligungen sollen so eine Verbes-
serung der aktuellen Larmsituation erreicht werden. Dabei kommen vor allem Abwa-
gungsgrundsatze zum Tragen, die versuchen, die Larmbelastung an der Quelle zu reduzie-
ren. So haben aktive Mallnahmen Vorrang vor passiven Schallschutzmalnahmen. Insbe-
sondere gilt auch das Vorsorgeprinzip, das nicht nur die bestehende Larmsituation, son-
dern auch zukinftige Entwicklungen beriicksichtigt. Dies bedeutet, dass eine hohe Larm-
belastung dazu fiihren kann, dass umfassende MaRnahmen ergriffen werden, auch wenn
dies fiir den Einzelnen mit Nachteilen verbunden sein kann.

Um eine zeitnahe Larmminderung zu erreichen, wird daher vor allem die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den folgenden Hotspot-Bereichen der
betroffenen innerstadtischen StraBen in Betracht gezogen:

e L 85 in Steckbrief 1 (ganztagig zwischen Berliner Strafle und Ostring; nachts (22-
6h) zwischen Ostring und Ortsausfahrt Walder StraRRe)

e KlotzstraBe/Richrather StraBe/ BaustralRe (L 404/L403/Gemeindestrale) in
Steckbrief 2 (ganztagig)

e KirchhofstraRRe (L 403) in Steckbrief 3 (ganztagig)
e Hochdahler Stralle (GemeindestraRe) in Steckbrief 4 (ganztagig)
e Elberfelder StraRe (OststraRRe (B 228/Gemeindestrale) in Steckbrief 5 (ganztagig)

e EllerstralRe/Berliner Strale/KlotzstraRe/Benrather Strale (L 85/B 228/L 404) in
Steckbrief 6 (ganztagig)

e Gerresheimer Stralle (GemeindestralRe) in Steckbrief 7 (ganztagig)
e HilsenstraRe (L 85) in Steckbrief 8 (ganztagig)

Zudem erfolgt ein sukzessiver Einbau von larmminderndem Asphalt bei zukinftigen
Planungen und entsprechendem Geschwindigkeitsniveau sowie die Anpassung von
Lichtsignalanlagen (LSA).
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Zusatzlich werden 8 Flachen (Stadtpark, Hauptfriedhof, Holterhéfchen/Ringwallanlage,
Garather Muhlenbach/Klophauswiese, Sudfriedhof, Dorpfeldsee/Bolthaus, Land-
schaftchutzgebiet Hilden Stid-West, Stadtwald/Itter) als Ruhige Gebiete ausgewiesen.

Der vorliegende Aktionsplan zielt darauf ab, sowohl kurzfristige Ad-hoc-MalRnahmen als
auch langfristige Entwicklungsstrategien zu integrieren, um den Strallenverkehrslarm zu
minimieren und die Lebensqualitdt der Anwohnenden in Hilden zu verbessern. Ein gene-
reller Rechtsanspruch auf die Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen besteht je-
doch nicht. Mit dem Beschluss des Larmaktionsplanes sind die MaBnahmen von den in-
volvierten Fachamtern und Behorden jedoch in ihre Entscheidungsprozesse mit einzube-
ziehen.
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Anhang 1 - Karten
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Larmkartierung aller kartierten StralRen LDEN — Status Quo
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Larmkartierung aller kartierten Straflen LDEN Hotspot — Status Quo
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Larmkartierung aller kartierten Strallen LNight Hotspot — Status Quo
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LDEN — Status Quo
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LNight — Status Quo
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LNight Hotspot — Status Quo
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Larmkartierung aller kartierten Straflen LDEN — Tempo 30
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Larmkartierung aller kartierten Straflen LNight — Tempo 30
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Larmkartierung aller kartierten Strafen LDEN Hotspots — Tempo 30
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Larmkartierung aller kartierten Straflen LNight Hotspots — Tempo 30
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LDEN — Tempo 30
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LNight — Tempo 30
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LDEN Hotspots — Tempo 30
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Larmkartierung Umgebungslarmrichtlinie LNight Hotspots — Tempo 30
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Anhang 2 — Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete

Anhang 2.1 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen gesamt, Status Quo

Anhang 2.2 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo
Anhang 2.3 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen gesamt, Tempo 30

Anhang 2.4 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Umgebungslarmrichtlinie Tempo 30
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Anhang 2.1 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, StraBen gesamt, Status Quo



P ﬂ Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
o nenesrne 1) 230919 Gesamtfliche der larmbelasteten Gebiete, StraRen gesamt

EU Flachenstatistik
Name GroRe Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25942392 >55 14,12 5,05
> 65 3,73 1,02
>75 0,83 0,11

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnoise 9.0
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Anhang 2.2 - Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Umgebungsldarmrichtlinie, Status Quo



wit ) H Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
b Srginaering | .'III ] . . . . . ..
) 230919 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, StraBen nach Umgebungslarmrichtlinie
EU Flachenstatistik
Name GroRe Schwellenwert GroRe [km?]
[m2] LDEN LN
Hilden 25942392 > 55 13,56 4,69
> 65 3,42 0,99
>75 0,80 0,11

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnoise 9.0
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Anhang 2.3 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, StraRen gesamt, Tempo 30



IR Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

s, gra:
Jen

e 231201 Gesamtfliche der lirmbelasteten Gebiete, StraRen gesamt V1
EU Flachenstatistik
Name GroRe Schwellenwert GroRe [km?]
[m?] LDEN LN
Hilden 25.942.392 > 55 13,37 4,58
> 65 3,13 0,71
>75 0,54 0,12

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1

SoundPLANnoise 9.0
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Anhang 2.4 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Umgebungslarmrichtlinie Tempo 30



W
grasy + zanolli 1 |
B ! I

"
& engineering f

: ‘.I"|III Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
iy

1] 231206 Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete, Strallen nach Umgebungslarmrichtlinie V1
EU Flachenstatistik
Name GroRe Schwellenwert GroRe [km?]
[m2] LDEN LN
Hilden 25.942.392 > 55 12,94 4,27
> 65 2,89 0,71
>75 0,53 0,12

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite1/1

SoundPLANnoise 9.0
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Anhang 3 — Emissionsberechnungen

Anhang 3.1 - Emissionsberechnung, Strallen gesamt, Status Quo
Anhang 3.2 - Emissionsberechnung, Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo
Anhang 3.3 - Legende zu der Emissionsberechnung
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 3.1 - Emissionsberechnung, StraBen gesamt, Status Quo



% srasy + zanci 4| ‘.I"l I'\I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage Al1-1
Asnenesting Jf ,']‘,I StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Gerresheimer StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Richard-Wagner-Str bis Beethovenstr 0+000 9230 1 551 364 74 50 50 30 1 10,0 -1,2/0,3 82,3 79,7 70,7
2 16 4 2 50 50 30
3 24 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Beethovenstr bis Mozartstr 0+257 9540 1 570 376 77 50 50 30 1 10,0 -49/08 |82,4-82,8|79,8-80,0|70,8-71,2
2 16 5 3 50 50 30
3 24 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Stockshausstr bis Auf dem Sand 0+548 13200 1 788 521 106 50 50 30 1 10,0 -0,5/1,6 83,9 81,3 72,3
2 23 6 4 50 50 30
3 34 9 5 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Auf dem Sand bis Heerstr 0+629 9080 1 542 358 73 30 50 30 1 10,0 -1,5/3,3 |79,0-79,3 79,6 70,6 - 70,8
2 16 4 2 30 50 30
3 23 6 4 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Heerstr bis Augustastr 0+855 8620 1 515 340 69 30 50 30 1 10,0 -3,3/5,7 |788-79,3|79,4-79,6|70,3-70,9
2 15 4 2 30 50 30
3 22 6 3 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Augustastr bis D.-Erxleben-Str 1+104 8860 1 529 350 71 30 50 30 1 10,0 -1,1/19 |789-79,0 79,5 70,4-70,6
2 15 4 2 30 50 30
3 23 6 3 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
D.-Erxleben-Str bis Berliner Str 1+262 9230 1 551 364 74 30 50 30 1 10,0 -1,3/0,6 79,1 79,7 70,7
2 16 4 2 30 50 30
3 24 6 4 30 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite 1/17
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Gerresheimer StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
KV Richard-Wagner-Str 0+000 9230 1 551 364 74 50 50 50 1 10,0 0,0 82,3 79,7 73,7
2 16 4 2 50 50 50
3 24 6 4 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kosenberg bis Regerstr 0+000 8680 1 518 343 70 50 50 50 1 10,0 -1,7/2,7 |82,0-821 79,4 73,5-73,6
2 15 4 2 50 50 50
3 22 6 3 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
Regerstr bis Richard-Wagner-Str 0+321 8760 1 523 346 70 50 50 50 1 10,0 -2,2/1,2 82,2 79,5 73,6
2 15 4 2 50 50 50
3 22 6 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
GriinstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Walder Str 0+000 9970 1 595 393 80 50 50 30 1 10,0 -16/51 |82,6-83,0/80,0-80,2|71,0-71,4
2 17 5 3 50 50 30
3 26 6 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
OststralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Walder Str bis Miihlenbachweg 0+000 8230 1 491 325 66 30 30 30 1 10,0 -0,1/0,2 78,6 75,7 70,1
2 14 4 2 30 30 30
3 21 5 3 30 30 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
Muhlenbachweg bis Elberfelder Str 0+092 7680 1 459 303 62 30 30 30 1 10,0 -2,8/1,9 78,3-78,5 75,4 69,8 - 70,0
2 13 4 2 30 30 30
3 20 5 3 30 30 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Elberfelder Str bis Ostring 0+490 4960 1 296 196 40 50 50 50 1 10,0 -2,1/1,7 79,6 77,0 71,1
2 9 2 1 50 50 50
3 13 3 2 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+722 4960 1 296 196 40 30 30 30 1 10,0 -2,6/7,4 76,4-77,3|73,6-74,2|68,0-68,9
2 9 2 1 30 30 30
3 13 3 2 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
ab Nordring bis Lodenheide 0+000 10650 1 636 420 86 50 50 50 1 10,0 -0,4 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Lodenheide bis Kosenberg 0+115 10350 1 618 408 83 50 50 50 1 10,0 -0,6/-0,3 82,8 80,2 74,3
2 18 5 3 50 50 50
3 26 7 4 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Kosenberg bis Regerstr 0+000 10350 1 618 408 83 50 50 50 1 10,0 0,0 82,8 80,2 74,2
2 18 5 3 50 50 50
3 26 7 4 50 50 50
4a - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Richard-Wagner-Str 0+000 13310 1 795 525 107 50 50 50 1 10,0 -3,9/2,7 83,9-84,1/81,3-81,4|75,3-75,6
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
R.-Wagner-Str bis An-der-Bibel 0+569 12360 1 738 488 99 50 50 50 1 10,0 -2,4/25 83,6-83,7 81,0 75,0-75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
An-der-Bibelskirch bis Beethov 0+949 11810 1 705 466 95 50 50 50 1 10,0 -1,5/0,7 83,4 80,8 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Beethovenstr bis Jagersteig 1+160 13160 1 786 519 106 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,6 80,7 77,8 72,2
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+335 13160 1 786 519 106 50 50 50 1 10,0 0,3 83,8 81,2 75,3
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Am Jagersteig bis Auf der Hiibben 1+338 13210 1 789 521 106 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,1 83,9 81,3 75,4
2 23 6 4 50 50 50
3 34 9 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Auf der Hubben bis Hoffeldstr 1+405 14270 1 852 563 115 50 50 50 1 10,0 -3,4/16 ]84,2-844 81,6 75,6 - 75,8
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hoffeldstr bis Berliner Str 1+754 14490 1 865 572 116 50 50 50 1 10,0 -12,7/16,6 |84,2-86,3|81,6-83,1|75,7-77,8
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Baustralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Richrather Str bis Lindenstr 0+000 7640 1 456 301 61 50 50 30 1 10,0 -0,3/1,3 81,5 78,9 69,9
2 13 4 2 50 50 30
3 20 5 3 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Lindenstr bis Forstbachstr 0+133 7990 1 477 315 64 50 50 30 1 10,0 -0,3/26 ]81,7-818 79,1 70,0- 70,2
2 14 4 2 50 50 30
3 20 5 3 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forstbachstr bis Griinstr 0+558 8630 1 515 341 69 50 50 30 1 10,0 -5,1/5,0 ]82,0-823|79,4-79,6|70,3-70,8
2 15 4 2 50 50 30
3 22 6 3 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Kemperdick Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
OA bis Hochdahler Str 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -1,9/26 ]853-854 82,7 76,7 - 76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kemperdick bis Ostring 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -4,3/2,3 85,3-85,5|82,7-82,8|76,7-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KirchhofstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Am Kronengarten 0+000 12960 1 774 511 104 50 50 50 1 10,0 -0,8/3,5 83,8-83,9 81,3 75,2-75,4
2 22 6 3 50 50 50
3 33 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Kronengarten bis Am Feuerwehrhaus 0+281 11090 1 662 438 89 50 50 50 1 10,0 1,4 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
- 0+293 11090 1 662 438 89 50 50 30 1 10,0 -1,9/1,3 83,1 80,5 71,4-71,5
2 19 5 3 50 50 30
3 28 7 4 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Am Feuerwehrhaus bis Hagelkreuzstr 0+445 10520 1 628 415 85 50 50 30 1 10,0 -1,3/-0,1 82,9 80,3 71,2
2 18 5 3 50 50 30
3 27 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+622 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -4,0/0,0 79,7-80,0 |76,8-77,0 | 71,2-71,5
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
Hagelkreuzstr bis Lindenplatz 0+753 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -0,5/1,5 79,7 76,8 71,2
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
Lindenplatz bis Baustr 0+814 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -1,2/1,4 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
Baustralle Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Richrather Str 0+000 13640 1 814 538 110 50 50 30 1 10,0 -0,2/1,3 84,0 81,4 72,4
2 24 7 4 50 50 30
3 35 9 5 50 50 30
4a - - - -
4b - - - - - -
- 0+145 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -0,3 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 111213 1 5753 3953 951 120 120 120 7 10,0 -1,9/1,9 94,2 92,4 88,1- 88,3
2 333 197 145 80 80 80
3 706 431 327 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
A46 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 107375 1 5555 3816 918 100 100 100 7 10,0 -1,9/1,3 92,8 91,0 87,3-87,5
2 321 190 140 80 80 80
3 682 416 316 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+235 106844 1 5527 3797 913 100 100 100 7 10,0 0,4/0,7 92,8 91,0 87,3
2 320 189 139 80 80 80
3 679 414 314 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 4+451 114927 1 5945 4085 982 100 100 100 7 10,0 05/1,2 93,2 91,3 87,6
2 344 204 150 80 80 80
3 730 445 338 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 5+888 89635 1 4637 3186 766 100 100 100 7 10,0 1,0/4,1 92,1-92,390,3-90,5 | 86,6 - 87,0
2 268 159 117 80 80 80
3 569 347 264 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 7+582 79452 1 4110 2824 679 100 100 100 7 10,0 2,6/3,5 91,8 89,9 86,2 - 86,4
2 238 141 104 80 80 80
3 505 308 234 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A59 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 51542 1 2666 1832 441 130 130 130 8 10,0 -1,3/1,0 96,1 94,3 90,1
2 154 91 67 80 80 80
3 327 200 152 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+481 48418 1 2505 1721 414 130 130 130| 8 10,0 -1,1/0,9 95,8 94,0 89,7
2 145 86 63 80 80 80
3 308 187 142 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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" arasy + zanoli \l-:l‘.l '|I ‘I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage Al1-1
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) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 4+200 50841 1 2630 1807 435 130 130 130 8 10,0 -0,3/1,8 96,0 94,2 89,9-90,1
2 152 90 66 80 80 80
3 323 197 150 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer StraRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 25430 1 1518 1004 204 70 70 70 1 10,0 -0,1/2,0 89,7 87,0 81,2
2 44 12 7 70 70 70
3 65 17 10 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+561 23570 1 1407 930 189 70 70 70 1 10,0 -1,3/1,6 89,4 86,7 80,8
2 41 11 6 70 70 70
3 60 15 9 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerresheimer Str bis Schalbruch 0+000 11730 1 700 463 94 70 70 70 1 10,0 -2,0/0,4 85,9 83,4 77,3
2 20 6 3 60 60 60
3 30 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+928 11730 1 700 463 94 50 50 50 1 10,0 -0,8/-0,3 83,3 80,7 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Schalbruch bis Westring 1+025 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -1,3/13 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring bis Auf dem Sand 1+576 12180 1 727 481 98 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 83,5 80,9 75,0
2 21 6 3 50 50 50
3 31 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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! } Strallen gesamt - Emissionsberechnung StralRenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Auf dem Sand bis Ellerstr 1+752 13150 1 785 519 106 30 30 30 1 10,0 -3,0/0,8 80,6-80,877,8-77,9|72,2-72,4
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
HulsenstraRe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Im Hulsenfeld 0+000 18430 1 1100 727 148 50 50 50 1 10,0 -3,7/31 85,3-85,5182,7-82,8|76,8-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Im Hulsenfeld bis Niedenstr 0+499 16490 1 985 651 133 50 50 50 1 10,0 -1,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 28 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Niedenstr bis Forststr 0+834 16580 1 990 654 133 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Ortsausgang 0+922 16510 1 986 652 133 50 50 50 1 10,0 -0,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+112 16510 1 986 652 133 70 70 70 1 10,0 -0,7/0,6 87,3 84,9 78,8
2 29 8 4 60 60 60
3 42 11 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
EllerstralRe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Kérnerstr 0+000 10940 1 653 432 88 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,6 83,1 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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) StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Kérnerstr bis Heerstr 0+700 9640 1 576 380 77 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 82,5 79,9 73,9
2 17 5 3 50 50 50
3 25 6 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Heerstr bis Feldstr 0+870 10600 1 633 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,7/1,8 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Feldstr bis Berliner Str 1+000 10890 1 650 430 88 50 50 50 1 10,0 0,0/1,2 83,0 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StralRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Mittelstr 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 -2,6/1,9 85,6 - 85,8 83,0 77,1-77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Nordring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerreseheimer Str bis Hochdahl 0+000 14180 1 847 560 114 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,3 84,2 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 36 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+065 14180 1 847 560 114 70 70 70 1 10,0 -0,6/1,6 86,7 84,2 78,1
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+252 14180 1 847 560 114 100 100 100 1 10,0 -1,1/1,2 89,3 87,1 80,7
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+803 14180 1 847 560 114 70 70 70 1 10,0 0,1/3,8 86,7 - 86,8 84,3 78,1-78,3
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring L403 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Hochdahler Str bis Oststr 0+000 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,6 85,1 82,4 76,5
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 0+149 17360 1 1037 685 140 70 70 70 1 10,0 -0,4/0,7 87,6 85,1 79,0
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 0+411 17360 1 1037 685 140 100 100 100 1 10,0 -1,3/1,5 90,2 88,0 81,5
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - -
4b - - - - - -

- 1+516 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 1,3/1,8 85,1 82,5 76,6
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Oststr bis Walder Str 1+670 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,5 83,6 81,0 751
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 1+983 12420 1 742 490 100 70 70 70| 1 10,0 -1,0/2,0 86,1 83,7 77,6
2 21 6 3 60 60 60
3 32 8 5 60 60 60
4a - - - - -
4b - - - - - -
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% srasy + zanci 4| ‘.I"l I'\I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage Al1-1
Asnenesting Jf ,']‘,I StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 2+450 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -5,2/56 ]83,6-84,0|81,0-81,2|751-755
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Walder StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Itterpark bis Griinstr 0+000 10580 1 632 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,6/1,3 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Grunstr bis Ostring 0+391 11070 1 661 437 89 50 50 50 1 10,0 -0,1/1,3 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Ostring bis Lievenstr 0+665 22320 1 1333 881 179 50 50 50 1 10,0 -0,4/2,2 86,2 83,5 77,6
2 39 11 6 50 50 50
3 57 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Lievenstr bis Rethelweg 1+058 21450 1 1281 846 172 50 50 50 1 10,0 05/1,9 86,0 83,4 77,4
2 37 10 6 50 50 50
3 55 14 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Rethelweg bis Rembrandtweg 1+283 19960 1 1192 788 160 50 50 50 1 10,0 0,5/0,8 85,7 83,0 77,1
2 34 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Rembrandtweg bis Menzelweg 1+641 19040 1 1137 751 153 50 50 50 1 10,0 09/1,3 85,5 82,8 76,9
2 33 9 5 50 50 50
3 49 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Menzelweg bis Holbeinweg 1+790 18340 1 1095 724 147 50 50 50 1 10,0 09/238 85,3 82,7 76,8 - 76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Holbeinweg bis Direrweg 2+020 16830 1 1005 664 135 50 50 50 1 10,0 0,5/2,0 85,0 82,3 76,4
2 29 8 5 50 50 50
3 43 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Diirerweg bis Teichstr 2+438 16160 1 965 638 130 50 50 50 1 10,0 -4,8/2,8 84,7-85,0|82,1-82,3|76,2-76,5
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Berliner StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Elberfelder Str 0+000 12220 1 702 463 100 50 50 50 1 10,0 -1,9/-0,7 84,1 81,3 76,4
2 26 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder Str bis Hochdahler Str 0+207 19750 1 1135 748 161 50 50 50 1 10,0 -2,8/0,2 86,1-86,2 |83,4-83,5|78,4-78,7
2 43 12 8 50 50 50
3 81 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Str bis Am Rathaus 0+389 23770 1 1366 900 194 50 50 50 1 10,0 -79/77 86,9-87,9 |84,2-84,9|79,3-80,5
2 51 14 9 50 50 50
3 97 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Rathaus bis Bismarckstr 0+620 22910 1 1316 867 187 50 50 50 1 10,0 -1,0/-0,1 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Bismarckstr bis Gerresheimer Str 0+763 22880 1 1315 866 186 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,2 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Str bis Benrather Str 1+042 23540 1 1353 891 192 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,3 86,8 84,1 79,2
2 51 14 9 50 50 50
3 9% 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StralRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ellerstr bis Wehrstr 0+000 18840 1 1082 713 154 50 50 50 1 10,0 -2,2/0,6 85,9 - 86,0 83,2 78,2-78,4
2 41 11 7 50 50 50
3 77 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Webhrstr bis Bahnhofsallee 0+229 19550 1 1123 740 159 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,2 86,0 83,3 78,4
2 42 12 8 50 50 50
3 80 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bahnhofsallee bis Otto-Hahn-Str 0+344 20460 1 1176 775 167 50 50 50 1 10,0 -2,7/-0,6 86,2 - 86,4 83,6 78,6 - 78,8
2 44 12 8 50 50 50
3 83 29 20 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Dusseldorfer StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Otto-Hahn-StraRe bis Liebigstr 0+000 18730 1 1076 709 153 50 50 50 1 10,0 -0,6/3,1 85,8-86,0 |83,1-83,3|78,2-78,5
2 41 11 7 50 50 50
3 76 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Liebigstr bis Niedenstr 0+605 16700 1 960 632 136 50 50 50 1 10,0 -0,6 /2,5 85,3-85,5 82,6 77,7-77,9
2 36 10 7 50 50 50
3 68 24 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Niedenstr bis Forststr 1+184 17790 1 1022 674 145 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,3 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Horster Allee 1+410 17830 1 1024 675 145 50 50 50 1 10,0 -1,3/0,6 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Horster Allee bis OA 1+494 16210 1 931 614 132 50 50 50 1 10,0 -1,4/1,6 85,2 82,5 77,6-77,7
2 35 10 6 50 50 50
3 66 23 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder StralRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Spinnerweg 0+000 9150 1 526 346 75 50 50 50 1 10,0 -2,1/6,4 82,7-83,4180,0-80,5|75,1-76,0
2 20 5 4 50 50 50
3 37 13 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Spinnerweg bis Oststr 0+248 9410 1 541 356 77 50 50 50| 1 10,0 -1,2/3,5 |82,8-83,1|80,1-80,3|75,2-75,5
2 20 6 4 50 50 50
3 38 14 9 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Sportanlage 0+495 13420 1 771 508 109 50 50 50 1 10,0 -1,0/2,4 84,4 - 84,5 81,7 76,8-76,9
2 29 8 5 50 50 50
3 55 19 13 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+027 13420 1 771 508 109 70 70 70 1 10,0 0,8/2,0 86,9 84,3 79,1
2 29 8 5 60 60 60
3 55 19 13 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Anlage Al1-1

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Sportanlage bis Waldkaserne 1+326 12630 1 726 478 103 70 70 70 1 10,0 0,7/3,9 86,6 - 86,7 | 84,0-84,1 |78,8-79,0
2 27 8 5 60 60 60
3 51 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Waldkaserne bis Ortsende 1+614 12280 1 706 465 100 70 70 70 1 10,0 04/4,7 86,4-86,7 | 83,9-84,1|78,7-79,0
2 27 7 5 60 60 60
3 50 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+120 12280 1 706 465 100 50 50 50 1 10,0 1,8/5,4 84,1-84,5(81,4-81,6 |76,5-77,0
2 27 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Hochdahler Str 0+000 6710 1 401 265 54 50 50 50 1 10,0 -4,8/5,7 |80,9-81,3|78,3-78,5|72,4-72,8
2 12 3 2 50 50 50
3 17 4 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KlotzstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Mittelstr bis Robert-Gies-Str 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 06/21 85,7 83,1 77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Robert-Gies-Str bis Hagelkreuz 0+057 15980 1 954 631 128 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,4 184,7-84,38 82,1 76,1-76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
Richrather StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hagelkreuzstr bis Talstr 0+000 15010 1 896 592 121 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,3 84,4 81,8 75,9
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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L% orasy « zanoi | ‘.I"l I'\I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage Al1-1
Asnenesting Jf ’[].'I StraRen gesamt - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel

Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht

km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)

- 0+174 15010 1 896 592 121 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,7 81,3 78,4 72,8
2 26 7 4 30 30 30
3 38 10 6 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Talstr bis Baustr 0+253 14430 1 862 569 116 30 30 30 1 10,0 -1,0/-0,7 81,1 78,2 72,6
2 25 7 4 30 30 30
3 37 9 6 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 0+317 14430 1 862 569 116 50 50 50 1 10,0 -1,5/1,3 84,3 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Baustr bis Verbindungsstr 0+491 16050 1 958 633 129 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 84,7 82,1 76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Verbindungsstr bis Aldi 0+593 15610 1 932 616 125 50 50 50 1 10,0 -1,0/11 84,6 82,0 76,1
2 27 8 4 50 50 50
3 40 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Aldi bis Ende 0+863 14860 1 887 586 119 50 50 50 1 10,0 -3,8/2,9 84,4-84,6 |81,7-81,9 | 75,8- 76,0
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 3.2 - Emissionsberechnung, Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo



S "l.":.]'lllll I'\I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
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'll StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] ] % dB(A) dB(A) dB(A)
Kemperdick Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
OA bis Hochdahler Str 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 so| 1 10,0 -1,9/26 |853-854| 827 |76,7-76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Kemperdick bis Ostring 0+000 18300 1 1093 722 147 50 50 50 1 10,0 -4,3/2,3 85,3-85,5|82,7-82,8|76,7-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KirchhofstraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Am Kronengarten 0+000 12960 1 774 511 104 50 50 50 1 10,0 -0,8/3,5 83,8-83,9 81,3 75,2-75,4
2 22 6 3 50 50 50
3 33 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Kronengarten bis Am Feuerwehrhaus 0+281 11090 1 662 438 89 50 50 50 1 10,0 1,4 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+293 11090 1 662 438 89 50 50 30 1 10,0 -1,9/1,3 83,1 80,5 71,4-71,5
2 19 5 3 50 50 30
3 28 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Feuerwehrhaus bis Hagelkreuzstr 0+445 10520 1 628 415 85 50 50 30 1 10,0 -1,3/-0,1 82,9 80,3 71,2
2 18 5 3 50 50 30
3 27 7 4 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+622 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -4,0/0,0 79,7-80,0 |76,8-77,0|71,2-71,5
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Hagelkreuzstr bis Lindenplatz 0+753 10520 1 628 415 85 30 30 30 1 10,0 -0,5/1,5 79,7 76,8 71,2
2 18 5 3 30 30 30
3 27 7 4 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lindenplatz bis Baustr 0+814 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -1,2/1,4 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Baustrale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Baustr bis Richrather Str 0+000 13640 1 814 538 110 50 50 30 1 10,0 -0,2/1,3 84,0 81,4 72,4
2 24 7 4 50 50 30
3 35 9 5 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
- 0+145 5280 1 315 208 42 50 50 30 1 10,0 -0,3 79,9 77,3 68,2
2 9 3 1 50 50 30
3 14 3 2 50 50 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
A3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 111213 1 5753 3953 951 120 120 120 7 10,0 -1,9/1,9 94,2 92,4 88,1- 88,3
2 333 197 145 80 80 80
3 706 431 327 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A46 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 107375 1 5555 3816 918 100 100 100 7 10,0 -1,9/1,3 92,8 91,0 87,3-87,5
2 321 190 140 80 80 80
3 682 416 316 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 34235 106844 1 5527 3797 913 100 100 100 7 10,0 04/0,7 92,8 91,0 87,3
2 320 189 139 80 80 80
3 679 414 314 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 4+451 114927 1 5945 4085 982 100 100 100 7 10,0 0,5/1,2 93,2 91,3 87,6
2 344 204 150 80 80 80
3 730 445 338 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 5+888 89635 1 4637 3186 766 100 100 100 7 10,0 1,0/4,1 92,1-92,3190,3-90,5|86,6-87,0
2 268 159 117 80 80 80
3 569 347 264 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 7+582 79452 1 4110 2824 679 100 100 100 7 10,0 2,6/3,5 91,8 89,9 86,2-86,4
2 238 141 104 80 80 80
3 505 308 234 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
A59 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 51542 1 2666 1832 441 130 130 130 8 10,0 -1,3/1,0 96,1 94,3 90,1
2 154 91 67 80 80 80
3 327 200 152 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+481 48418 1 2505 1721 414 130 130 130 8 10,0 -1,1/0,9 95,8 94,0 89,7
2 145 86 63 80 80 80
3 308 187 142 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 4+200 50841 1 2630 1807 435 130 130 130] 8 10,0 -0,3/1,8 96,0 94,2 [89,9-90,1
2 152 90 66 80 80 80
3 323 197 150 80 80 80
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer StraRRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
- 0+000 25430 1 1518 1004 204 70 70 70 1 10,0 -0,1/2,0 89,7 87,0 81,2
2 44 12 7 70 70 70
3 65 17 10 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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! 'll StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraRenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+561 23570 1 1407 930 189 70 70 70 1 10,0 -1,3/1,6 89,4 86,7 80,8
2 41 11 6 70 70 70
3 60 15 9 70 70 70
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerresheimer Str bis Schalbruch 0+000 11730 1 700 463 94 70 70 70 1 10,0 -2,0/0,4 85,9 83,4 77,3
2 20 6 3 60 60 60
3 30 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+928 11730 1 700 463 94 50 50 50 1 10,0 -0,8/-0,3 83,3 80,7 74,8
2 20 6 3 50 50 50
3 30 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Schalbruch bis Westring 1+025 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -1,3/1,3 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Westring bis Auf dem Sand 1+576 12180 1 727 481 98 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 83,5 80,9 75,0
2 21 6 3 50 50 50
3 31 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Auf dem Sand bis Ellerstr 1+752 13150 1 785 519 106 30 30 30 1 10,0 -3,0/0,8 80,6-80,8 |77,8-77,9|72,2-72,4
2 23 6 4 30 30 30
3 34 9 5 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
HulsenstraBe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Westring bis Im Hulsenfeld 0+000 18430 1 1100 727 148 50 50 50 1 10,0 -3,7/31 85,3-85,5/82,7-82,8|76,8-77,0
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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% srasy + zanci 4| ‘.I"l I'\I Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV Anlage A1-2
o enaineering £ f | ,l]'ll StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel

Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht

km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)

Im Hulsenfeld bis Niedenstr 0+499 16490 1 985 651 133 50 50 50 1 10,0 -1,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 28 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Niedenstr bis Forststr 0+834 16580 1 990 654 133 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Forststr bis Ortsausgang 0+922 16510 1 986 652 133 50 50 50 1 10,0 -0,6/0,3 84,8 82,2 76,3
2 29 8 4 50 50 50
3 42 11 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

- 1+112 16510 1 986 652 133 70 70 70 1 10,0 -0,7/0,6 87,3 84,9 78,8
2 29 8 4 60 60 60
3 42 11 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -

EllerstralRe L85 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Westring bis Kérnerstr 0+000 10940 1 653 432 88 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,6 83,1 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Kornerstr bis Heerstr 0+700 9640 1 576 380 77 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 82,5 79,9 73,9
2 17 5 3 50 50 50
3 25 6 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

Heerstr bis Feldstr 0+870 10600 1 633 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,7/1,8 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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! 'll StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Feldstr bis Berliner Str 1+000 10890 1 650 430 88 50 50 50 1 10,0 0,0/1,2 83,0 80,4 74,5
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather StralRe L404 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Mittelstr 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 -2,6/1,9 85,6 - 85,8 83,0 77,1-77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Nordring L282 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Gerreseheimer Str bis Hochdahl 0+000 14180 1 847 560 114 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,3 84,2 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 36 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+065 14180 1 847 560 114 70 70 70 1 10,0 -0,6/1,6 86,7 84,2 78,1
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+252 14180 1 847 560 114 100 100 100 1 10,0 -1,1/1,2 89,3 87,1 80,7
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+803 14180 1 847 560 114 70 70 70 1 10,0 0,1/3,8 86,7 - 86,8 84,3 78,1-78,3
2 25 7 4 60 60 60
3 36 9 6 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring L403 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hochdahler Str bis Oststr 0+000 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,6 85,1 82,4 76,5
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
- 0+149 17360 1 1037 685 140 70 70 70 1 10,0 -0,4/0,7 87,6 85,1 79,0
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+411 17360 1 1037 685 140 100 100 100 1 10,0 -1,3/1,5 90,2 88,0 81,5
2 30 8 5 60 60 60
3 44 11 7 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+516 17360 1 1037 685 140 50 50 50 1 10,0 1,3/1,8 85,1 82,5 76,6
2 30 8 5 50 50 50
3 44 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Walder Str 1+670 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,5 83,6 81,0 75,1
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
- 1+983 12420 1 742 490 100 70 70 70 1 10,0 -1,0/2,0 86,1 83,7 77,6
2 21 6 3 60 60 60
3 32 8 5 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 2+450 12420 1 742 490 100 50 50 50 1 10,0 -52/56 |83,6-84,0/81,0-81,2|75,1-75,5
2 21 6 3 50 50 50
3 32 8 5 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Walder StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Grunstr 0+000 10580 1 632 418 85 50 50 50 1 10,0 -0,6/1,3 82,9 80,3 74,4
2 18 5 3 50 50 50
3 27 7 4 50 50 50
4a - - - - -
4b - - - - - -
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o enaineering £ f | ,l]lll StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Grinstr bis Ostring 0+391 11070 1 661 437 89 50 50 50 1 10,0 -0,1/1,3 83,1 80,5 74,6
2 19 5 3 50 50 50
3 28 7 4 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Ostring bis Lievenstr 0+665 22320 1 1333 881 179 50 50 50 1 10,0 -0,4/2,2 86,2 83,5 77,6
2 39 11 6 50 50 50
3 57 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Lievenstr bis Rethelweg 1+058 21450 1 1281 846 172 50 50 50 1 10,0 05/1,9 86,0 83,4 77,4
2 37 10 6 50 50 50
3 55 14 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rethelweg bis Rembrandtweg 1+283 19960 1 1192 788 160 50 50 50 1 10,0 0,5/0,8 85,7 83,0 77,1
2 34 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Rembrandtweg bis Menzelweg 1+641 19040 1 1137 751 153 50 50 50 1 10,0 09/1,3 85,5 82,8 76,9
2 33 9 5 50 50 50
3 49 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Menzelweg bis Holbeinweg 1+790 18340 1 1095 724 147 50 50 50 1 10,0 09/28 85,3 82,7 76,8-76,9
2 32 9 5 50 50 50
3 47 12 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Holbeinweg bis Direrweg 24020 16830 1 1005 664 135 50 50 50 1 10,0 0,5/2,0 85,0 82,3 76,4
2 29 8 5 50 50 50
3 43 11 7 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Diirerweg bis Teichstr 2+438 16160 1 965 638 130 50 50 50 1 10,0 -4,8/28 184,7-850|82,1-82,3|76,2-76,5
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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! 'll StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend | Nacht Tag Abend | Nacht ID Lufttemp. | Min/Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Berliner StralRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Itterpark bis Elberfelder Str 0+000 12220 1 702 463 100 50 50 50 1 10,0 -1,9/-0,7 84,1 81,3 76,4
2 26 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Elberfelder Str bis Hochdahler Str 0+207 19750 1 1135 748 161 50 50 50 1 10,0 -2,8/0,2 86,1-86,2 |83,4-83,5|78,4-78,7
2 43 12 8 50 50 50
3 81 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Hochdahler Str bis Am Rathaus 0+389 23770 1 1366 900 194 50 50 50 1 10,0 -79/7,7 86,9-87,9 184,2-84,9|79,3-80,5
2 51 14 9 50 50 50
3 97 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Am Rathaus bis Bismarckstr 0+620 22910 1 1316 867 187 50 50 50 1 10,0 -1,0/-0,1 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bismarckstr bis Gerresheimer Str 0+763 22880 1 1315 866 186 50 50 50 1 10,0 -0,9/0,2 86,7 84,0 79,1
2 50 14 9 50 50 50
3 93 33 22 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Gerresheimer Str bis Benrather Str 1+042 23540 1 1353 891 192 50 50 so| 1 10,0 -0,9/0,3 86,8 84,1 79,2
2 51 14 9 50 50 50
3 96 34 23 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Benrather Strafle B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ellerstr bis Wehrstr 0+000 18840 1 1082 713 154 50 50 50 1 10,0 -2,2/0,6 85,9 - 86,0 83,2 78,2-78,4
2 41 11 7 50 50 50
3 77 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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o enaineering £ f | ,l]'ll StraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraRenverkehr -

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Webhrstr bis Bahnhofsallee 0+229 19550 1 1123 740 159 50 50 50 1 10,0 -1,2/1,2 86,0 83,3 78,4
2 42 12 8 50 50 50
3 80 28 19 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Bahnhofsallee bis Otto-Hahn-Str 0+344 20460 1 1176 775 167 50 50 50 1 10,0 -2,7/-0,6 86,2 - 86,4 83,6 78,6-78,8
2 44 12 8 50 50 50
3 83 29 20 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Dusseldorfer StraRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Otto-Hahn-StraRe bis Liebigstr 0+000 18730 1 1076 709 153 50 50 50 1 10,0 -0,6/3,1 85,8-86,0 |83,1-83,3|78,2-78,5
2 41 11 7 50 50 50
3 76 27 18 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Liebigstr bis Niedenstr 0+605 16700 1 960 632 136 50 50 50 1 10,0 -0,6 /2,5 85,3-85,5 82,6 77,7-77,9
2 36 10 7 50 50 50
3 68 24 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Niedenstr bis Forststr 1+184 17790 1 1022 674 145 50 50 50 1 10,0 -0,5/1,3 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Forststr bis Horster Allee 1+410 17830 1 1024 675 145 50 50 50 1 10,0 -1,3/0,6 85,6 82,9 78,0
2 39 11 7 50 50 50
3 73 26 17 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Horster Allee bis OA 1+494 16210 1 931 614 132 50 50 50 1 10,0 -1,4/1,6 85,2 82,5 77,6-77,7
2 35 10 6 50 50 50
3 66 23 16 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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! 'll StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -
Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [’ % dB(A) dB(A) dB(A)
Elberfelder StralRe B228 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Berliner Str bis Spinnerweg 0+000 9150 1 526 346 75 50 50 so| 1 10,0 -2,1/6,4 |82,7-83,4|80,0-80,5|75,1-76,0
2 20 5 4 50 50 50
3 37 13 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Spinnerweg bis Oststr 0+248 9410 1 541 356 77 50 50 50 1 10,0 -1,2/3,5 82,8-83,1/80,1-80,3|75,2-75,5
2 20 6 4 50 50 50
3 38 14 9 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Oststr bis Sportanlage 0+495 13420 1 771 508 109 50 50 50 1 10,0 -1,0/2,4 84,4 - 84,5 81,7 76,8-76,9
2 29 8 5 50 50 50
3 55 19 13 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 1+027 13420 1 771 508 109 70 70 70 1 10,0 0,8/2,0 86,9 84,3 79,1
2 29 8 5 60 60 60
3 55 19 13 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Sportanlage bis Waldkaserne 1+326 12630 1 726 478 103 70 70 70 1 10,0 0,7/3,9 86,6-86,7 | 84,0-84,1|78,8-79,0
2 27 8 5 60 60 60
3 51 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Waldkaserne bis Ortsende 1+614 12280 1 706 465 100 70 70 70 1 10,0 04/4,7 86,4-86,7 |83,9-84,1|78,7-79,0
2 27 7 5 60 60 60
3 50 18 12 60 60 60
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 3+120 12280 1 706 465 100 50 50 50 1 10,0 1,8/5,4 84,1-84,5/81,4-81,6|76,5-77,0
2 27 7 5 50 50 50
3 50 18 12 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Straenoberfldche Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Ostring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Ostring bis Hochdahler Str 0+000 6710 1 401 265 54 50 50 so| 1 10,0 -4,8/57 |80,9-81,3|78,3-78,5|72,4-72,8
2 12 3 2 50 50 50
3 17 4 3 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
KlotzstralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Mittelstr bis Robert-Gies-Str 0+000 19980 1 1193 788 161 50 50 50 1 10,0 06/2,1 85,7 83,1 77,2
2 35 10 5 50 50 50
3 51 13 8 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Robert-Gies-Str bis Hagelkreuz 0+057 15980 1 954 631 128 50 50 50 1 10,0 -0,3/2,4 ]84,7-84,8 82,1 76,1-76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Richrather StraRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
Hagelkreuzstr bis Talstr 0+000 15010 1 896 592 121 50 50 50 1 10,0 -1,2/0,3 84,4 81,8 75,9
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
- 0+174 15010 1 896 592 121 30 30 30 1 10,0 -1,0/0,7 81,3 78,4 72,8
2 26 7 4 30 30 30
3 38 10 6 30 30 30
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Talstr bis Baustr 0+253 14430 1 862 569 116 30 30 30 1 10,0 -1,0/-0,7 81,1 78,2 72,6
2 25 7 4 30 30 30
3 37 9 6 30 30 30
4a - - - - -
4b - - - - - -
- 04317 14430 1 862 569 116 50 50 so] 1 10,0 -1,5/1,3 84,3 81,6 75,7
2 25 7 4 50 50 50
3 37 9 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
StraBen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie - Emissionsberechnung StraBenverkehr -

Anlage Al1-2

Abschnittsname Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit StraBenoberflache Steigung Emissionspegel
Stationierung ADT typ Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht ID Lufttemp. Min / Max Tag Abend Nacht
km Veh/24h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [km/h] | [km/h] | [km/h] [°] % dB(A) dB(A) dB(A)
Baustr bis Verbindungsstr 0+491 16050 1 958 633 129 50 50 50 1 10,0 -0,1/0,8 84,7 82,1 76,2
2 28 8 4 50 50 50
3 41 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Verbindungsstr bis Aldi 0+593 15610 1 932 616 125 50 50 50 1 10,0 -1,0/1,1 84,6 82,0 76,1
2 27 8 4 50 50 50
3 40 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -
Aldi bis Ende 0+863 14860 1 887 586 119 50 50 50 1 10,0 -3,8/2,9 84,4-84,6 |81,7-81,9 |75,8-76,0
2 26 7 4 50 50 50
3 38 10 6 50 50 50
4a - - - - - -
4b - - - - - -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 3.3 - Legende zu der Emissionsberechnung



Legende zu der Emissionsberechnung

ADT Veh/24h (Average daily traffic volume in vehicles per 24 hours):
Durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen in Fahrzeugen pro 24 Stunden

Fahrzeugtypen:
Klasse Bezeichnung
1 Leichte Kraftfahrzeuge
2 Mittelschwere Fahrzeuge
3 Schwere Fahrzeuge
4 Zweiradrige Kraftfahrzeuge
Strafsenoberfléiche:

ID 1 = nationale Referenz

Beschreibung

PKW, Lieferwagen < 3,5 t, Gelandewagen (SUV),
GroRraumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und
Wohnwagen

Mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen > 3,5 ¢,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und
Doppelbereifung auf der Hinterachse

Schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei
oder mehr Achsen

4a Zwei-, drei- und vierradrige Mopeds

4b Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und
vierrddrige Motorrader

ID 7 = Betone nach ZTV Beton - StB mit Waschbetonoberflache

ID 8 = Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt - StB07, Verfahren B



'\ ]

Hilden

Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 4 - Statistik larmbelastete Personen

Anhang 4.1 - Statistik [armbelastete Personen, Strallen gesamt, Status Quo

Anhang 4.2 - Statistik [armbelastete Personen, Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo
Anhang 4.3 - Statistik [armbelastete Personen, Straflen gesamt, Tempo 30

Anhang 4.4 Statistik [armbelastete Personen, Umgebungslarmrichtlinie, Tempo 30
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 4.1 - Statistik larmbelastete Personen, StraRen gesamt, Status Quo
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

£l 231201 Statistik larmbelastete Personen, Stralen gesamt
EU Einwohnerstatistik
Name GroRe Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN

Hilden 25.942.392 50 - 54 17135 7454 7,98 4001 1010
55-59 10617 3858
60 - 64 4662 3050
65 - 69 3280 448
70-74 3047 -
>75 321 -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1
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Anhang 4.2 - Statistik larmbelastete Personen, Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV

231201 Statistik larmbelastete Personen, Strallen nach Umgebungslarmrichtlinie

EU Einwohnerstatistik

Name Grole Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 19180 6798, 6,44 3348 814
55-59 10822 2428
60 - 64 3821 2443
65-69 2025 440
70-74 2307 .
>75 318 .

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)
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Anhang 4.3 - Statistik lirmbelastete Personen, Strallen gesamt, Tempo 30
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231201 Statistik larmbelastete Personen, Strallen gesamt, V1

EU Einwohnerstatistik

Name Grole Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 17362 6958 6,22 3209 816
55-59 9645 4286
60 - 64 4290 1571
65-69 3943 59
70-74 1069 .
>75 1 .

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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Anhang 4.4 - Statistik larmbelastete Personen, Umgebungslarmrichtlinie, Tempo 30
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231206 Statistik larmbelastete Personen, Strafden nach EU-Richtlinie, V1

EU Einwohnerstatistik

Name Grole Intervalle Einwohner IHD HA HSD
[m?] LDEN LN LDEN LDEN LN
Hilden 25.942.392 50-54 19048 6140 4,96 2659 644
55-59 9591 2851
60 - 64 3328 1282
65-69 2545 59
70-74 920 .
>75 1 .

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)

Anhang 5 — Larmbelastete Wohnungen, Schulgebaude, Krankenhausgebdude

Anhang 5.1 larmbelastete Wohnungen, Schulgeb3dude und Krankenhausgebaude, StraRen
gesamt, Status Quo

Anhang 5.2 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo

Anhang 5.3 larmbelastete Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude, StraRen
gesamt, Tempo 30

Anhang 5.4 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebdaude,
Umgebungslarmrichtlinie Tempo 30
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Anhang 5.1 - Lirmbelastete Wohnungen, Schulgeb3ude und Krankenhausgebaude, StraRen
gesamt, Status Quo



" H Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
o e ezemlwltlg ."II | . . .
17 230919 larmbelastete Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude, Strallen gesamt
EU Flachenstatistik
Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25942392 > 55 14281 90 3
> 65 4000 11 -
>75 637 1 -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite1/1
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) ’ H'| l_d en

Anhang 5.2 - Lirmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie, Status Quo



y Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
| 230919 larmbelastete Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude, StraRen nach
Umgebungslarmrichtlinie

EU Flachenstatistik
Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25942392 >55 12262 73 3
> 65 2756 6 -
>75 561 1 -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach Seite1/1

SoundPLANnoise 9.0



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) ’ H'| l_d en

Anhang 5.3 - Lirmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude, StralRen
gesamt, Tempo 30
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231201 larmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude, Stralen gesamt V1

EU Flachenstatistik

Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25.942.392 >55 12739 71
> 65 3172 6
>75 105 -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr) ’ H'| l_d en

Anhang 5.4 - Lirmbelastete Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie Tempo 30
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Projekt 231329 Hilden, Larmkartierung Stufe IV
231206 larmbelastete Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausgebaude, Stralen nach

EU Flachenstatistik

Name GroRe Intervalle Anzahl Wohnungen Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
[m?] LDEN LDEN LDEN
Hilden 25.942.392 >55 11536 61
> 65 2170 5
>75 101 -

H. Grasy + A. Zanolli GbR Altenberger-Dom-Str. 81 51467 Bergisch Gladbach

Seite1/1
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Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)
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Hilden

Anhang 7 - Abwigung der Offentlichkeitsbeteiligungen

Erste Biirgerbeteiligung vom 16.10.2023 bis 03.11.2023
Zweite Blirgerbeteiligung vom 21.02.2024 bis 22.03.2024
Beteiligung Trdger Offentlicher Belange vom 14.02.2024 bis 22.03.2024



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)
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Hilden

Erste Blirgerbeteiligung vom 16.10.2023 bis 03.11.2023. (Angaben zu personenbezogenen Daten wurden entfernt.)

1 11.10.2023 - Larmbelastigung Laubblaser vor 7 Uhr
2  11.10.2023 A3 und Steigerung Larmbelastung A 3 und Ostring; Anregung: Priifung
Ostring Larmschutzwand

3  11.10.2023 Walder StraRe Larmbelastung Walder Stralle; Anregung: Tempo-30,
Flisterasphalt

4 11.10.2023 A3und Larmbelastung A 3 und Walder StraRe
Walder StraRe

5 11.10.2023 Westring, A Larmbeldstigung durch den Westring, Autobahn A 46,
46, EllerstraRe  Gewerbe- und Industrieldarm, hier besonders durch die Fa.
Containerdienst Miller GmbH (Altmetalle), EllerstralRe

Nicht Gegenstand des Larmaktionsplans der Stufe 4.
Kenntnisnahme der Lairmhinweise und der Anregung.
Fir die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland)
der zustandige StraRenbaulasttrager.

Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Im Entwurf des Larmaktionsplanes werden fir diese
Bereiche MaRnahmen zur Lirmminderung angefihrt.
Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf
Tempo-30 km/h nachtlich (22-6h) ist eine dieser
MaRnahmenvorschlage. (MaBnahmen 1-1 bis 1-8 und
2-1, Tabelle 12, Seite 62)

Eine Fahrbahnsanierung ist seitens StraBen NRW
zwischen Ostring und Stadtgrenze geplant.
Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Im Entwurf des Larmaktionsplanes werden fir die
Walder StraRe MalRnahmen zur Lirmminderung
angefiihrt. Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
auf Tempo-30 km/h néchtlich (22-6h) ist eine dieser
Malnahmenvorschlage. (MaBnahmen 1-1 bis 1-8 und
2-1, Tabelle 12, Seite 62)

Fir die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland)
der zustandige StralRenbaulasttrager.

Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf
Tempo-30 km/h (nachtlich oder sogar ganztagig) ist
ein Prifauftrag des Larmaktionsplanes auf der
Ellerstrae. (MaRRnahmen 1-1 bis 1-8 und 2-1, Tabelle
12, Seite 62)



Larmaktionsplan Hilden Stufe IV (Themenfeld: Verkehr)
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6

10

11

12.10.2023

13.10.2023

13.10.2023

16.10.2023

16.10.2023

18.10.2023

A3

A3

A3,
Segelflugplatz
in Wiescheid

Walder StralRe

Steigerung Larmbelastung A 3; Anregung: Lirmmessung als
Argument gegen Ausbau auf 8 Spuren

Larmbelastung A 3; Anregung: Larmschutzwand

Larmbelastung A 3, Larmbelastung Segelflugplatz in Wiescheid

Probleme mit LKW und Autotransporter, die Tempolimit nicht
einhalten (Ab "Im Hock" in Richtung Diisseldorf); Anregung:
teilmobile Blitzgerate

Larm durch Missachtung des Tempolimits (besonders abends)
sowie durch Lkw und Sprinter (Rangieren nachts und Stehen
auf der StraRe)

Hinweis auf Larmbelastigung zwischen Walder StraRe 234 bis
356, vermutlich wegen einer Bodenwelle oder eines
Schlagloches

Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Fir die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland)
der zustandige StraRenbaulasttrager.
Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Fir die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland)
der zustandige StraBenbaulasttrager.
Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.
Flr die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland)
der zustandige StraRenbaulasttrager.

Segelflugplatze werden im Allgemeinen als
Freizeitanlagen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) betrachtet.
Geschwindigkeitskontrollen sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Die Beobachtungen von erhéhten Geschwindigkeiten
werden an die entsprechend zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Geschwindigkeitskontrollen sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans.

Die Beobachtungen von erhdhten Geschwindigkeiten
werden an die entsprechend zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Eine Fahrbahnsanierung ist seitens StraBen NRW
zwischen Ostring und Stadtgrenze geplant.

Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf
Tempo-30 km/h nachtlich (22-6h) ist eine dieser
MalRnahmenvorschlage. (MaBnahmen 1-1 bis 1-8 und
2-1, Tabelle 12, Seite 62)
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13

14

15

16

17

20.10.2023

24.10.2023

24.10.2023

25.10.2023

25.10.2023

29.10.2023

Ostring

Walder
StraRe,
Ostring, A3

A3

Elberfelder
StraRRe

Ellerstralle

Larmsteigerung durch die Autobahnen nach den
Baumfallungen am Ostring; Fragen nach individuellen
FordermaRnahmen, zum Beispiel fiir Schallddmmungen,
Luftungsanlagen

Larmbelastung durch Walder Stralle, Ostring und A 3;
standiges Dauerrauschen vorhanden

Néachtliche Larmbelastung am Wohnstandort; Frage nach
weiterer Beteiligungsmoglichkeit

Larmbelastung A 3; Anregung: Geschwindigkeitsbegrenzung
ab 22 Uhr

Steigerung Larmbelastung Elberfelder Strafle durch
Geschwindigkeitsuberschreitungen; Anregung:
Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden (22-6)

EllerstraRe als larmbelasteten Bereich betrachten, auch
hinsichtlich der Betroffenenzahlen; Busse sehr laut; hohe Lkw-
Frequenz; nachtliche Tempo-30-Regelung wird nicht beachtet
(z.B. Raser im Sommer stadtauswarts). MaRnahmen:
Geschwindigkeits- & Fahrzeugkontrollen, Optimierung der

Gefordert wird der Einbau von schallddmmenden
Fenstern und Balkontiiren in zum Aufenthalt
bestimmten Wohnraumen im Sinne des § 48
Landesbauordnung (BauO NRW) i. V. m. Nr. 37.2 Abs.
2 der Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesstrallen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR97). (MaRnahme 7-1, Seite 64)
Kenntnisnahme der Larmhinweise. Im Entwurf des
Larmaktionsplanes werden teilweise fiir diese
Bereiche MaRnahmen zur Larmminderung aufgefiihrt.
Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo-
30 km/h né&chtlich (22-6h) ist eine dieser
MaRBnahmenvorschlage. (MaRnahmen 1-1 bis 1-8 und
2-1, Tabelle 12, Seite 62)

Kenntnisnahme der Lairmhinweise und der Anregung

Eine 2. Offentliche Biirgerbeteiligung hat zwischen
dem 21.2. und 22.3.2024 stattgefunden.
Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.

Geschwindigkeitskontrollen sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Beobachtungen von erhdhten
Geschwindigkeiten werden an die entsprechend
zustandigen Stellen weitergeleitet.

Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit auf Tempo-
30 km/h (nachtlich oder sogar ganztagig) ist ein
Prifauftrag des Larmaktionsplanes.

Kenntnisnahme der Lirmhinweise und Anregungen.

Die Busflotte der Rheinbahn AG wird bereits zum
jetzigen Zeitpunkt sukzessive durch larmoptimierte
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18

19

02.11.2023

09.11.2023

A3, Ostring

Ampelschaltung zu Stauzeiten; Konzepte (Prifung Ausbau
Ostring) zur Stadtumfahrung insbes. fir Lkw und Ortsfremde
(Umleitungsempfehlung tberprifen).

Larmbelastung durch A 3 und Ostring; Zunahme des Fluglarms;
Fehlende Larmschutzwand nach Autobahnsanierung;
Malnahme: nachtliches Tempolimit auf A3.

folgende StraRenabschnitte sollten zusatzlich in die
Betrachtung einflieBen: Hofstr., Neustr.,

Lindenstr. bis Erikaweg/Lehmkuhlerweg, Beethovenstr.,
Muhlenbachweg, Schiitzenstr., Baustr., Niedenstr.,
Forststr., Hagelkreuzstr., Stidstr., Kolpingstr., Schulstr.,
Mozartstr., St.-Konrad-Allee, Am Kronengarten,
Liebigstr./Weststr., Verbindungsstr., Karnaper Str., Robert-
Gies-Str., Auf dem Sand, Kolnerstr.,

Lortzingstr., Richard-Wagner-Str., Ohligser Weg sowie
aufgrund des erhohten SV-Anteils diverse Straf3en

in den Gewerbegebieten.

Busse mit entsprechend neuster Technik
ausgetauscht. (MaRRnahme 6-1, Tabelle 12, Seite 63)

Geschwindigkeitskontrollen sind nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die Beobachtungen von erhdhten
Geschwindigkeiten werden an die entsprechend
zustandigen Stellen weitergeleitet.

Kenntnisnahme der Larmhinweise und der Anregung.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung des Flughafens Diisseldorf bzw.
KéIn/Bonn liegt in der Regel bei den relevanten
Umweltbehorden auf verschiedenen Ebenen. In
Nordrhein-Westfalen (NRW) ist die fir die
Larmkartierung und Larmaktionsplanung zustandige
Landesbehorde das Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV
NRW, 0.D.). Diese Behorde ist verantwortlich fiir die
Umsetzung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) auf Landesebene.

Die Larmkartierung der vierten Stufe erfolgte fir
kartierungspflichtige StraBen mit mehr als 3 Mio.
Kfz./Jahr (Umgebungslarmrichtlinie) und auf Basis
freiwilliger GemeindestralRen (Ergdnzende Kartierung:
Hochdahler StralRe, Gerresheimer Stral3e, Oststrale,
BaustralRe).

Kenntnisnahme der Larmhinweise und deren
Anregungen.

Geschwindigkeitskontrollen sind nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans. Die Stadt Hilden besitzt selbst
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Prifung des Verkehrslarms der 6ffentlichen / stadtischen
Parkplatze im Stadtgebiet (insb. zu nennen: Lindenplatz,
Robert-Gies-Str., Mihlenhof).

Neben dem allgemeinen Verkehrslarm sollten weitere
verkehrsbedingte Verlarmungen bedacht werden, die

zwar nicht gesundheitsgefahrdend sind, aber durchaus eine
nicht hinnehmbare Storwirkung fir

Anwohnende an Hauptverkehrswegen entfalten. Dabei sind
insbesondere kurzzeitiger Motorenlarm durch
ordnungswidriges Aufheulen, Geschwindigkeits-
Uberschreitungen sowie unzureichend eingebaute Gulli-
/Kanaldeckel, Flickenteppich am Asphalt und Schlaglocher zu
nennen.

Flachendeckend oder weitestgehend auch auf
Hauptverkehrsstraen Tempo 30 anordnen

Politik und die Stadtverwaltung auffordern, im Rahmen Ihrer
Zustandigkeit, samtliche

mogliche MaBnahmen zur Lirmminderung und zum Schutz
von ruhigen Bereichen priifen und deren

Umsetzung verbindlich politisch beschlieBen zu lassen.

keine Blitzgerate oder anderweitige Gerate zur
Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und
flir derartige Kontrollen ist ausschlieRlich die
Kreispolizeibehorde zustandig. Die Beobachtungen
von erhdhten Geschwindigkeiten werden an die
entsprechend zustandigen Stellen weitergeleitet.

Die Anordnung von Tempo 30 statt 50 in den
Hotspotbereichen ist eine der vorgeschlagenen
Malnahmen zur Verbesserung der Larmsituation.
(Seiten 43 bis 58)

Diverse Ruhige Gebiete werden fiir die Stadt Hilden
vorgeschlagen. (Kapitel 6, Seite 65)
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Zweite Biirgerbeteiligung vom 21.02.2024 bis 22.03.2024. (Angaben zu personenbezogenen Daten wurden entfernt.)

1

2

3

4

19.02.2024  Erikaweg

19.02.2024 Walder StralRe

20.02.2024 KlotzstraRRe

20.02.2024 Berliner StraRRe

Sinnvolle Tempo 30 Erikaweg
vor Seniorenheim und
Grundschule vorhanden.
Problem: keine
Geschwindigkeitskontrollen.
Larmsituation Walder StralRe.
Vorschlag: Tempo 30 nachts.
Vorschlag: Einrichtung eines
FulRgdngeriiberweges in Hohe
Haltestelle Holbeinweg

(nachtliche) Larmsituation
KlotzstraRRe; Sinnvolle
nachtliche Tempo 30
Beschrdankung. Problem: keine
Geschwindigkeitskontrollen.
Tempo 30 tagstiber wird nicht
als sinnvoll angesehen:
Beeintrachtigung des
Verkehrsflusses.

(nachtliche) Stérung durch
Larm von der Berliner StralRe;
Wunsch nach Tempo 30 km/h
(nachts) fur die Berliner
StraRe.

Der Erikaweg ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans der Stufe 4.

Der Hinweis auf fehlende Geschwindigkeitskontrollen wird an die zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Der Vorschlag einer nachtlichen Temporeduzierung auf 30 km/h wurde
bericksichtigt und gegenliber anderen Eingaben gegen eine Temporeduzierung auf
30 km/h (z. B. der Rheinbahn AG) abgewogen. Um den unterschiedlichen Belangen
gerecht zu werden, wurden als Kompromiss im Steckbrief 1 - Walder StraRRe die
Malnahmenvorschlage "Tempo 30" und "LSA Optimierung im Zuge des Tempo 30"
nunmebhr lediglich nur noch auf den nachtlichen Zeitraum (22:00 - 6:00) beschrankt
(siehe MaBnahme 2-1). (Tabelle 12, Seite 62)

Der Vorschlag zur Einrichtung eines FuRRgangeriiberweges ist thematisch nicht der
Larmaktionsplanung zuzuordnen, wurde jedoch an die Mitarbeiter der zustandigen
stadtischen Dienststelle weitergeleitet.

Auf der Klotzstralle wird gemaR Larmaktionsplan MaBnahme 1-2 ein Prifauftrag
Tempo 30 und eine Anpassung der LSA im Zuge von Tempo 30 vorgeschlagen
(MaBnahme 3-2). Nach den Berechnungen des Verkehrsmodells der Stadt Hilden sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses zu erwarten. (Tabelle 12,
Seite 62)

Der Hinweis auf fehlende Geschwindigkeitskontrollen wird an die zustandigen Stellen
weitergeleitet.

Auf der Berliner StraRe wird gemalR Larmaktionsplan MaRnahme 1-1 ein Prifauftrag
Tempo 30 und eine Anpassung der LSA im Zuge von Tempo 30 vorgeschlagen
(MaBnahme 3-1). (Tabelle 12, Seite 62)
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22.02.2024 A3 und A46

02.03.2024 Hauptverkehrs-
straBBen

Larm durch A3 und A46;
Frage, warum
Larmschutzwande an A3
entfernt und nicht wieder
aufgestellt wurden; Trotz
Fahrbelagssanierung lauter als
Zuvor.

Tempo 30 ganztagig und
flachendeckend sehr
wirkungsvoll. Vorschlage LKW-
Verkehr sollte beachtet

Kenntnisnahme der Larmhinweise und Anregungen. Der Larmschutz bei Neubau oder
wesentlicher Anderung von StraRen, die Lirmvorsorge, wird durch das
Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
geregelt. Sofern demgemaR ein Anspruch auf Larmschutz besteht, werden z. B.
Wande, Wille, Wall-/Wand-Kombinationen im Auftrag des zustiandigen
StraBenbaulasttragers errichtet.

Im Gegensatz zur Lirmvorsorge (bei Neubau oder wesentlicher Anderung von
StralRen), greift die Ldrmsanierung dort, wo eine Larmbelastung "gewachsen" ist und
sich "verfestigt" hat, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt. Die
durchgefiihrte Fahrbahnsanierung der A3 im Abschnitt zwischen Hilden und
Langenfeld hat an einer bestehenden Autobahn stattgefunden und wird daher vom
zustandigen Strallenbaulasttrager als Lirmsanierung angesehen. Diese wirkt mit bis
zu -3 dB(A).

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen (also in Abhangigkeit von den jeweils zur Verfligung gestellten
Haushaltsmittel von Bund und Land) durchgefiihrt. Im Zuge des im
Bundesverkehrswegplan 2030 enthaltenen kiinftigen Ausbaus der A3 kdnnte ein
hochstmoglicher Larmschutz verwirklicht werden. Dieser 8-spurige Ausbau der A 3 ist
jedoch umstritten. Zu einem moglichen Umfang spater eventuell erfolgender
LarmschutzmaBnahmen kann von Seiten der Stadt Hilden daher nichts gesagt
werden.

Fur die A3 und A46 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland) der zustandige
StralRenbaulasttrager. Fur weitere Nachfragen sind dies die Kontaktdaten:

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland, Hansastralde 2, 47799
Krefeld, rheinland@autobahn.de.

Im Stadtkern wird fiir die Stadt Hilden eine Geschwindigkeitsreduzierung mit den
MaRBnahmen 1-1 bis 1-8 und 2-1 festgehalten. (Tabelle 12, Seite 62) Abbildung 17,
Seite 41 gibt stellt noch einmal visuell dar.
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werden (kein LKW-Verkehr
durch die Stadt, dafir Gber
Otto-Hahn StralRe); Einsatz
elektrifizierter Fahrzeuge der
Rheinbahn (fiir Ortsbusse)
vertraglich arrangieren.

Nochmals Anmerkungen zu
LKW-Verkehr (Beispiel
Darmstadt und Kéln fiir LKW-
Durchfahrtverbote) und
elektrifizierte Fahrzeuge.

Auch der Schwerlastverkehr wird thematisch im Entwurfsbericht des
Larmaktionsplanes behandelt. So kann durch verkehrslenkende MaRnahmen der
Anteil des Lkw-Verkehrs am Verkehrsaufkommen in zu entlastenden Strallenziigen
reduziert werden. Die Wirksamkeit der MalRnahme eines sog. Lkw-Flihrungskonzepts
flir die Lirmminderung ist jedoch abhangig von der Ausgangssituation und vom
Anteil der moglichen umzuleitenden Lkw-Verkehre in den konkreten Stralenrdaumen.
Gerade die von lhnen genannten StraBen (Berliner StraRe/Benrather StraRe /
Disseldorfer StraRe) sind jedoch wichtige HauptverkehrsstraBen, auf denen eine
Sperrung fiir den LKW-Verkehr nicht moglich ware, da gerade Uber diese
Hauptverkehrsstralen der LKW-Verkehr gefiihrt wird, der z.B. Geschafte direkt
entlang dieser StraBen, Geschéfte in der Innenstadt oder Gewerbegebiete im
Zentrum beliefert. Diese StralRen sind dafiir ausgelegt und es ist beabsichtigt, dass
auf ihnen notwendiger Lkw-Verkehr gefiihrt wird.

Die genannte MaRnahme der Temporeduzierung ist dagegen fur die genannten
StraRen die deutlich sinnvollere, denn auch LKW werden bei Tempo 30 km/h deutlich
leiser und der Schadstoffausstol} reduziert sich merklich. Des Weiteren wird flr die
Stadt Hilden ein Mobilitatskonzept entwickelt, der sich auch weiterhin mit dem LKW-
Verkehr beschaftigen wird. In welcher Art und Weise und was sich fiir MaRnahmen
daraus ergeben kénnten, dazu kann jedoch noch keine Aussage gemacht werden.

Die Rheinbahn tausch seit einigen Jahren ihre Busflotte aus und ersetzt sie sukzessive
durch larmarme Fahrzeuge. Dies ist seitens der Rheinbahn auch weiterhin so
vorgesehen und so ist unter MalRnahme 6-1 im Larmaktionsplan enthalten.

Die von Ihnen angefiihrte Anregung zur Priifung von alternativen LKW-Routen (z.B.
fur LKW, die ihr Ziel/Ursprung in Hilden-West (z.B. 3M Werk) haben) kénnen Sie
gerne an das Tiefbauamt der Stadt Hilden richten, das als untere
StralRenverkehrsbehdrde thematisch hierfiir Ihr Ansprechpartner ist. Der
Larmaktionsplan ist leider hierfiir nicht das richtige Instrument, denn dieser ist kein
ausdriickliches Durchsetzungs-Instrument zur Umsetzung festgelegter MaRnahmen,
sondern ist von allen Behoérden und anderen Verwaltungstragern nur zu
bericksichtigen, und nur dann, wenn die fachrechtlichen Anforderungen im
Aufstellungsverfahren ordnungsgemaR gepriift wurden. Es besteht rechtlich gesehen
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Anregungen: Tempo 30 statt
50; Geschwindigkeitskontrolle
vor Sportmihle; Verbesserung
Ampelschaltung;
Verbesserung
Larmschutzwand A3; mehr
Fahrradspuren; Verbesserte
OPNV-Anbindung nach
Disseldorf.

also keine verbindliche Handlungsverpflichtung der Baulasttrager und Kommunen
aus dem Larmaktionsplan.

Die genannten Beispiele fur Durchfahrtsverbote fiir Lastkraftwagen gehen sowohl im
Fall fir Darmstadt, als auch fiir KéIn auf einen Luftreinhalteplan der Stadte zurlick.
Die Voraussetzungen fiir die Aufstellung eines Luftreinhalteplans sind in Hilden
jedoch nicht gegeben.

Des Weiteren wird fiir die Stadt Hilden ein Mobilitatskonzept entwickelt, das sich
auch weiterhin mit dem LKW-Verkehr beschaftigen wird. In welcher Art und Weise
und was sich fiir Malnahmen daraus ergeben kénnten, dazu kann jedoch noch keine
Aussage gemacht werden.

Die Rheinbahn tausch seit einigen Jahren ihre Busflotte aus und ersetzt sie sukzessive
durch larmarme Fahrzeuge. Dies ist seitens der Rheinbahn auch weiterhin so
vorgesehen und so ist unter MaBnahme 6-1 im Larmaktionsplan enthalten.

Im Stadtkern wird fiir die Stadt Hilden eine Geschwindigkeitsreduzierung mit den
MalRnahmen 1-1 bis 1-8 und 2-1 festgehalten. Abbildung 17 gibt stellt noch einmal
visuell dar (Seite 41). Auch wird die Anpassung der LSA hier aufgenommen in den
MafRnahmen 3-1 bis 3-9. (Tabelle 12, Seite 62)

Der Hinweis auf fehlende Geschwindigkeitskontrollen wird an die zusténdigen Stellen
weitergeleitet.

Der Lirmschutz bei Neubau oder wesentlicher Anderung von Stralen, die
Larmvorsorge, wird durch das Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16.
Bundesimmissionsschutzverordnung geregelt. Sofern demgemaR ein Anspruch auf
Larmschutz besteht, werden z. B. Wande, Wille, Wall-/Wand-Kombinationen im
Auftrag des zustandigen StralRenbaulasttragers errichtet.

Im Gegensatz zur Lirmvorsorge (bei Neubau oder wesentlicher Anderung von
StraRen), greift die Lairmsanierung dort, wo eine Larmbelastung "gewachsen" ist und
sich "verfestigt" hat, ohne dass eine bauliche Anderung der StraRe erfolgt. Die
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durchgefiihrte Fahrbahnsanierung der A3 im Abschnitt zwischen Hilden und
Langenfeld hat an einer bestehenden Autobahn stattgefunden und wird daher vom
zustandigen Strallenbaulasttrager als Lirmsanierung angesehen. Diese wirkt mit bis
zu -3 dB(A).

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen (also in Abhangigkeit von den jeweils zur Verfligung gestellten
Haushaltsmittel von Bund und Land) durchgefiihrt. Im Zuge des im
Bundesverkehrswegplan 2030 enthaltenen kiinftigen Ausbaus der A3 kdnnte ein
hochstmoglicher Larmschutz verwirklicht werden. Dieser 8-spurige Ausbau der A 3 ist
jedoch umstritten. Zu einem moglichen Umfang spater eventuell erfolgender
LarmschutzmaBnahmen kann von Seiten der Stadt Hilden daher nichts gesagt
werden.

Fur die A3 ist die Autobahn GmbH (Region Rheinland) der zustandige
StralRenbaulasttrager. Fur weitere Nachfragen sind dies die Kontaktdaten:
Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland, Hansastralle 2, 47799

Krefeld, rheinland@autobahn.de.

Des Weiteren wird fir die Stadt Hilden ein Mobilitatskonzept entwickelt, das sich
auch weiterhin mit dem Thema umweltfreundlicher Mobilitat beschaftigen wird. In
welcher Art und Weise und was sich fiir MaBnahmen daraus ergeben kdénnten, dazu
kann jedoch noch keine Aussage gemacht werden. Im Rahmen dessen wird es auch
noch einmal eine Beteiligungsmoglichkeit flr die Blrger und Biirgerinnen geben.
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Beteiligung Tréger Offentlicher Belange vom 14.02.2024 bis 22.03.2024. (Angaben zu personenbezogenen Daten wurden entfernt.)

1 Kreisverwaltung
Mettmann

2 Die Autobahn
GmbH des
Bundes

Der Landrat 20.03.2024
Dusseldorfer Str.

26

40822 Mettmann

Niederlassung 27.02.2024

Rheinland
HansastrafRe 2
47799 Krefeld

Die Umsetzung der MalBnahmen wird aus Sicht des
Gesundheitsamtes als sinnvoll und zielfihrend angesehen.
Die Larmminderung in den sogenannten ,Hotspots” sollte
im Fokus stehen und die ,,Ruhigen Gebiete“ vor
Larmbelastung geschitzt werden. Der Aspekt Larm sollte
bei Planungen und Gestaltungen, wie zum Beispiel im
Rahmen der Bauleitplanung oder bei Neubebauungen
gemal’ § 34 BauGB beriicksichtigt werden.

Die Autobahn GmbH des Bundes weist darauf hin, dass fir
den Larmaktionsplan unterschiedliche
Berechnungsmethoden verwendet werden zu der RLS-19
mit der die Notwendigkeit fir Lirmsanierung berechnet
wird und erldutert die Unterschiede zwischen nationalen
und EU-Vorschriften. Weiterhin informiert sie Gber
laufende und geplante Larmschutzmalinahmen an
Autobahnabschnitten der A3, A46 und A59 sowie Uber
strallenverkehrsrechtliche Malnahmen. Es ist eine
grundhafte Instandsetzung der A59 zwischen Diisseldorf-
Sid und Monheim-Siid geplant. Auch sind Erneuerung der
Fahrbahnen mit einem larmmindernden Asphaltbelag
vorgesehen. Des Weiteren ist eine grundhafte Sanierung
an der A3 zwischen der Anschlussstelle Leverkusen-
Opladen und dem Autobahnkreuz

Hilden ist im Stadtgebiet Hilden bereits umgesetzt worden

und larmmindernder Splittmastixasphalt wurde eingebaut.

Wegen geplantem 8-streifige Ausbau der A3 zwischen
Leverkusen-Opladen und Hilden wurden im Zuge der
Sanierungsmalinahme keine weiteren
LarmschutzmaBnahmen geplant.

Die Eingabe vom Gesundheitsamt
wird zustimmend zur Kenntnis
genommen.

Die geplante grundhafte
Instandsetzung der A 59 zwischen
Disseldorf-Sid und Monheim
wurde in dem Bericht erganzt
(MaRnahme 4-2, Seite 63) und
die Formulierung fir die
grundhafte Sanierung an der A3
zwischen Leverkusen-Opladen
und Autobahnkreuz Hilden mit
einem larmmindernden
Splittmastixasphalt wurde
angepasst.
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Landesbetrieb
StraBenbau
Nordrhein-
Westfalen

Eisenbahn-
Bundesamt

Bezirksregierung
Disseldorf: Dez.
53

Rheinbahn AG

Regionalniederlas
sung Rhein-Berg
/AuRenstelle Kéln
Eumeniusstr. 15-
17

50679 Koln

Referat 53
HeinemannstralRe
6

53175 Bonn
Immissionsschutz
und
Umweltschutz
Cecilienallee 2
40474 Dusseldorf

Lierenfelder Str.
42
40231 Disseldorf

05.03.2024

04.03.2024

20.03.2024

Sie betont, dass die im Larmaktionsplan vorgeschlagenen
Malnahmen nicht automatisch umgesetzt werden und
kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH des Bundes
voraussetzen.

StraBen NRW weist darauf hin, dass bei Steigerung der
Larmeinwirkung auf ruhige Gebiete kein Anspruch auf
zusatzlichen Larmschutz nach den Kriterien der
Larmsanierung besteht. Des Weiteren werden
Anordnungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu
Larmschutzzwecken sind bei der zustandigen
StralRenbehoérde beantragt bei der Stralen NRW beteiligt
wird.Eine Fahrbahnsanierung findet in der jeweiligen
zeitlichen Umsetzung nach den Erforderlichkeiten der
Unterhaltungen/Erhaltung der StraRe statt. Der Einsatz von
larmmindernden bzw. larmoptimierten Fahrbahnbelagen
ist nach der RLS-19, Tabelle 4.a geregelt. Fir
Hauseigentiimer an Strallen in der Baulast von StralRen
NRW besteht die Moglichkeit eine finanzielle Forderung fiir
den Einbau von Schallschutzfenster zu beantragen.

Kein Trager o6ffentlicher Belange im Hinblick auf die
Larmaktionsplanung; daher keine Betroffenheit.

Auf die Moglichkeit der
finanziellen Forderung des
Einbaus von Schallschutzfenstern
an StraRen in Baulast von StraRen
NRW wird hingewiesen.

Die Riickmeldung wird dankend
angenommen.

Die Rheinbahn AG weist darauf hin, dass bei einer
Einflihrung von Tempo 30 ein Reisezeitverlust stattfindet.
Somit werden Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
OPNV-Achsen werden mit groRter Sorge gesehen. Die im

Bei einer Einflihrung von Tempo
30 wird auf die Anpassung der
LSA hingewiesen mit der
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Industrie- und
Handelskammer
Dusseldorf

Ernst-Schneider-
Platz 1
40212 Diisseldorf

22.03.2024

Larmaktionsplan vorgesehenen Temporeduzierungen
beeintrachtigen die Linien 741, 781, 782, 783, 784, 785 und
3 massiv. Bei notwendigen Anpassungen des Fahrplans
kénnten Anschlisse entfallen oder verschlechtert werden,
und ein Mehrbedarf an Fahrzeugen und Personal
entstehen. Der Fahrzeitenverlust miissen durch
BeschleunigungsmalRnahmen (LSA) kompensiert werden.
Die IHK hat Stellung zu den jeweiligen Bereichen
genommen:

Bereich 1

Die Einflihrung larmoptimierter Busse wird unterstitzt,
aber eine Geschwindigkeitsreduktion auf der Walder
Stralle wird kritisch betrachtet, da sie die
Leistungsfahigkeit der StraRe beeintrachtigen kdnnte.

Bereich 2

Die IHK unterstiitzt die bereits vorgeschlagenen
MalRnahmen zur Lirmminderung auf der L 404,
einschlieRlich des Einsatzes larmoptimierter Busse und der
Koordinierung der Lichtsignalanlagen bei der bestehenden
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Sie lehnt eine
Temporeduzierung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr ab, da die
StralRe ein Gewerbegebiet erschlieRt, unterstiitzt jedoch
eine Reduzierung zwischen 22.00 und 6.00 Uhr, wie bereits
umgesetzt.

Bereich 3

Der Einsatz leiser Busse in Zusammenarbeit mit der
Rheinbahn zur Schallreduzierung erscheint sinnvoll. Auch
der Einbau von larmminderndem Asphalt und
Schallschutzfenstern auf der L 403 wird unterstitzt. Eine
Temporeduzierung von 50 auf 30 km/h zwischen 6.00 und

Moglichkeit zur
Busbeschleunigung.

Zu Bereich 1 Walder StralSe
wurde der Tempo 30 angepasst
zu Tempo 30 zwischen 22-6h. Der
larmmindernde Asphalt wird
weiterhin auch von der Stadt
Hilden beflrwortet. (MaBnahme
2-1, Seite 62)

Bezliglich den
Temporeduzierungen wurde ein
Verkehrsmodell fir die Stadt
Hilden angelegt, welche
verschiedene Szenarien mit
Tempo 30 gepriift hat und zu
dem Fazit gekommen ist, dass
eine wesentliche Einschrankung
nicht vorliegt. Auch wurde eine
weitere Berechnung der
Larmimmissionen durchgefiihrt
mit Tempo 30, die aufzeigt, dass
die Betroffenen groRtenteils
reduziert werden kénnen und
somit die Bevolkerung vor Larm
geschiitzt werden kann.
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22.00 Uhr wird abgelehnt, da dies die Attraktivitat des Das ruhige Gebiet 8
offentlichen Nahverkehrs verringern und die (Nordfriedhof) wurde aus den
Leistungsfahigkeit fur den gewerblichen Verkehr Vorschlagen entfernt. (Kapitel 6,
beeintrachtigen konnte. Seite 65)

Bereich 4

Der Einsatz leiser Busse in Zusammenarbeit mit der
Rheinbahn zur Schallreduzierung erscheint sinnvoll. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung zwischen 6.00 und 22.00 Uhr
wird abgelehnt, da die StraRe eine wichtige innerstadtische
HauptstralRe ist und eine Beeintrachtigung der
Leistungsfahigkeit fir den gewerblichen Verkehr sowie des
offentlichen Nahverkehrs befiirchtet wird.

Bereich 5

Der Einbau von larmmindernden Asphalt, Einsatz von
larmarmen Bussen und Férderung fir Schallschutzfenstern
wird unterstitzt. Die vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung an der Elberfelder StralRe
wird kritisch gesehen.

Bereich 6

Die IHK unterstiitzt den Einbau von larmminderndem
Asphalt, den Einsatz leiserer Busse und die Verwendung
von Schallschutzfenstern entlang der StraRe. Eine
vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung wird kritisch
betrachtet, da der Kreuzungsbereich eine wichtige
Verkehrsfunktion hat und die Leistungsfahigkeit fiir den
gewerblichen Verkehr und den 6ffentlichen Nahverkehr
erhalten bleiben muss.

Bereich 7
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Handwerks-
kammer
Dusseldorf

Georg-Schulhoff-
Platz 1
40221 Dusseldorf

19.03.2024

Die IHK unterstiitzt den Einbau larmmindernden Asphalts,
den Einsatz leiserer Busse und die Verwendung von
Schallschutzfenstern. Eine vorgeschlagene
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 wird
abgelehnt, da dies die Leistungsfahigkeit der StralSe
beeintrachtigen und die Erreichbarkeit der Betriebe im
Gewerbegebiet einschranken konnte.

Tempo 30

Die IHK betont, dass der Larmaktionsplan mogliche (volks-
)wirtschaftliche Nachteile wie Zeitverluste fur
Unternehmen, Pendler und Blirger sowie potenzielle
Verkehrsverlagerungen bei Tempo 30 vernachlassigt. Es
wird betont, dass eine transparente Betrachtung dieser
Effekte und eine mogliche Monetarisierung im Sinne einer
ausgewogenen Kosten-Nutzen-Analyse notwendig sind, um
fundierte Entscheidungen tber die Umsetzung der
MaRBnahmen zu treffen.

Ruhige Gebiete

Die IHK betrachtet Randbereiche der vorgeschlagenen
ruhigen Gebiete (1,2,3,7,8) kritisch im Hinblick auf
gewerbliche Ansiedlungen und die zuldssigen
Larmemissionen, da die Umsetzung solcher Gebiete das
Entwicklungspotenzial der 6rtlichen Wirtschaft nicht
einschranken darf. Es wird empfohlen, ruhige Gebiete so
zu wahlen, dass angemessene Abstandsflachen zur
bestehenden Gewerbebebauung und zu bereits
gesicherten Gewerbestandorten beriicksichtigt werden.
Temporeduzierung werden punktuell als sinnvoll gesehen. = Beziiglich den
Bei StraRen des VorrangstraRennetzes wird
Temporeduzierung kritisch gesehen, da die

Temporeduzierungen wurde ein
Verkehrsmodell fur die Stadt

Blindelungsfunktion dieser StralRen gefahrdet wird und Hilden angelegt, welche
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eine Verkehrsverlagerung durch Ausweichverhalten
ausgelost werden kann.

Es wird empfohlen prioritdr diese Malnahmen zu
verfolgen: Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmarmem
Splittmastixasphalt; weiteren sukzessiven Austausch der
bestehenden Busflotte; Priifung
Schallschutzfensterprogramm; bei Starkung des
Umweltverbunds, méglichst wenig Parkplatze reduzieren.

Die Stadt Diisseldorf hat keine Bedenken gegeniiber den
Maflnahmen des Larmaktionsplanes.

Die Stadt Haan bittet um Erganzung der Buslinie 784 auf
der Elberfelder Str./ B228 in der Steckbriefbeschreibung.
Die Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h muss
mit dem Ziel der Stirkung des OPNV vertretbar sein. Es
durfen keine negativen Auswirkungen (Reisezeit,
Anschlisse) oder Mehrkosten entstehen. Aus diesem
Grund sollten flankierende MaRnahmen (bspw. Vorrang flr
Buslinien) geprift werden. Um insgesamt

verschiedene Szenarien mit
Tempo 30 gepriift hat und zu
dem Fazit gekommen ist, dass
eine wesentliche Einschrankung
nicht vorliegt. Auch wurde eine
weitere Berechnung der
Larmimmissionen durchgefihrt
mit Tempo 30, die aufzeigt, dass
die Betroffenen grofStenteils
reduziert werden kénnen und
somit die Bevolkerung vor Larm
geschitzt werden kann.

Die anderen MalRnahmen werden
weiterhin verfolgt. Zu einer
Reduzierung von Parkplatzen
kann aus der Sicht des
Larmaktionsplanes keine Stellung
zu genommen werden.

Die Stellungnahme wird von der
Stadt Hilden begriiRt und zur
Kenntnis genommen.

Die Buslinie 784 wurde in dem
Steckbrief der Elberfelder
Str./B228 erganzt. (Steckbrief 5,
Seite 51)

Weitere Gesprache mit der
Rheinbahn zum Reisezeitverlust
werden in Erwagung gezogen. Bei
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Verkehrsbeeintrachtigungen zu vermeiden, sollten die
Ausweichrouten (Bsp. Ostring in Fahrtrichtung Disseldorf)
besser bekannt gemacht werden. Bei einer spateren
Anordnung zum Tempo 30 bittet die Stadt Haan um
Beteiligung. Die Stadt unterstiitzt grundsatzlich die
Ausweisung des ruhigen Gebiets im Hildener
Stadtwald/Itter, sofern es mit den vorhandenen und
geplanten Nutzungen (Gewerbe- und
Sondergebietsnutzungen) in Haan vereinbar ist.

Die meisten vorgeschlagen MaRnahmen, die das Solinger
Stadtgebiet betreffen (Walder StraRe/L85), sind sinnvoll,
jedoch wird befiirchtet, dass die geplante ganztagige
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h den Verkehr in
das Nebennetz verdrangen und den Busverkehr
beeintrachtigen konnte. Es kénnte zu Riickstauungen im
Solinger Stadtgebiet kommen. Die Stadt Solingen bittet
daher um Prifung, ob die MalRnahme nur auf die
tatsachlich ermittelten Belastungsschwerpunkte begrenzt
wird oder eine nachtliche Absenkung der Geschwindigkeit
(22 bis 6 Uhr) die gewiinschte Entlastung erreichen kann.
Es spricht nichts gegen die Ausweisung des Sudfriedhofs als
ruhiges Gebiet, obwohl dieses durch die Nahe zur A3 als
nicht gut geeignet erscheint.

einer Einfihrung von Tempo 30
wird auf die Anpassung der LSA
hingewiesen mit der Moglichkeit
zur Busbeschleunigung.

Der Hinweis zur besseren
Bekanntmachung der
Ausweichrouten (Nord-/Ost-
/Westring) wird zur Kenntnis
genommen. Auch eine weitere
Beteiligung der Stadt Haan wird
zur Kenntnis genommen.

In dem Larmaktionsplan wurde
folgende Anderung fiir die
MaRnahme an der Walder StraRe
vorgenommen: Der Vorschlag fur
die MaRnahme Tempo 30 wurde
angepasst an Tempo 30 nachts
zwischen 22-6h. (MaRnahme 2-1,
Seite 62)

Der Sudfriedhof wird weiterhin
als ruhiges Gebiet ausgewiesen.
Lediglich der Vorschlag des
Nordfriedhofs wurde
rausgenommen. (Kapitel 6, Seite
65)

/
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Es bestehen keine Bedenken von Seiten der Feuerwehr
und die geplanten MaBnahmen haben keine direkten
Auswirkungen auf den abwehrenden und/oder
vorbeugenden Brandschutz. Bei den Baumalinahmen auf
der LiebigstraRe/Dusseldorfer StraBe sollte die Feuerwehr
friihzeitig informiert werden, was normalerweise im
Genehmigungsverfahren geschieht.

Die Stellungnahme wird von der
Stadt Hilden begriSt und zur
Kenntnis genommen.
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